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Il piano Urbano del Traffico, approvato nel 2008,dtabilito al suo interno di
mettere in maggior sicurezza la rete stradale; iiqoéaire sono state
individuate alcune zone residenziali e approvaiccgssivi piani di quartiere




PIANI DI QUARTIERE

|. Zona residenziale “Petrarca” - approvato 2008 @at0

ll. Zona residenziale “Vascello” - approvato 2004

lll. Zona Residenziale “Caccia” - approvato 2005

IVV. Zona residenziale “Colugna — Pordenone” — appro4tO5 e in attuazione

V. Piano Particolareggiato del Traffico della fi@re “Cussignacco” — approvato 2005
VI. Piano Particolareggiato del Traffico dellafiane “Rizzi” - approvato 2006

VIl. Zona residenziale “San Rocco” - approvato 2006

VIIl. Piano Particolareggiato del Traffico delleagioni “San Bernardo, Godia,
Beivars” - approvato 2007

IX. Piano Particolareggiato del Traffico dellafi@ane “Laipacco” - approvato 2007

X. Piano di Frangia della Zona residenziale “Colag Pordenone”, - approvato 2007
XI. Piano di Frangia della Zona residenziale “\&kx’ — approvato 2007

XII. Piano Particolareggiato della Zona residenzia¢ PEEP-OVEST-SUD (SAN
DOMENICO) — fase di analisi approvata dalla G.C. neR008

Tutti | piani contengono una dettagliata analiaisilla domanda/offerta di sosta e relativo turnosia
sull'incidentalita e propongono schemi progettuakanzato dettaglio.



Nel 2008
I’amministrazione ha
Individuato gl
Interventi prioritari per
la sicurezza stradale e
ha stanziato un
Investimento triennale
di 1,2 milioni di euro,
per la messa in
sicurezza dei punti piu
criticl.

'COMUNE DI UDINE

Dipartimento Territorio € Amblente

Unit Organkzzntiva Mobilth

MAPPATURA SUL TERRITORIO COMUNALE DEGLI INTERVENTI PRIORITARI PER LA
SICUREZZA STRADALE
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INDIVIDUAZIONE DEGLI INTERVENTI
PRIORITARI PER LA SICUREZZA STRADALE

In coerenza ed In

continuita con gli strumenti di

pianificazione del traffico gia sviluppati ed
approvati (piano generale e piani
particolareggiati di zona e tematici), sono stati

Individuati

ed analizzati | punti - intersezioni e tratti stradali -

per | quall si era evidenziata statisticamente una
maggiore pericolosita nell’arco temporale
dell’ ultimo quadriennio (2004-2008), con

particolare attenz

lone alle categorie di utenza
debole.



INTERVENTI PRIORITARI
PER LA SICUREZZA STRADALE

E importante evidenziare che le finalita alla
base dei progetti, pure ponendo la
sicurezza come obiettivo prioritario,

rivestono anche ulteriori valenze, prime tra

tutte:

* |la fruibilita pedonale e ciclabile (in quanto le
situazioni in esame presentano discontinuita e
carenze nelle reti per le “utenze deboli”);

e la riqualificazione degli spazi urbani.



1. AZIONI VOLTE A
PROMUOVERE LA
PIANIFICAZIONE PER LA
SALUTE E LA
CREAZIONE DI
AMBIENTI FAVOREVOLI

3. AZIONI REALIZZATE
STIMOLANDO
L’EMPOWERMENT E LA
PARTECIPAZIONE DEI
CITTADINI

2. AZIONI CONDIVISE
TRA ENTI E
ISTITUZIONI

NELL’OTTICA DI UN
APPROCCIO
INTEGRATO ALLA
SALUTE
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REGIOMNE AUTONOMA FRIULI VENEZIA GIULIA
RETE REGIOMALE CITTA SAMNE VG

PRESENTAZIONE DEL PROGETTO:
messa in

sicurezza
delle & 1'€€

scolastiche
in ambito urbano e
dei PET'COr'S]
casSa-scuola
nei comuni di
Udine
Cormons
Saclle
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MESSA IN SICUREZZA
DELLE AREE SCOLASTICHE
IN AMBITO URBANO E DEI
PERCORSI CASA-SCUOLA

NEI COMUNI DI
UDINE, CORMONS E SACILE




OBIETTIVO

Realizzare un intervento pilota di analisi
del contesto e delle criticita delle aree

urbane, adottando un processo integrato e
partecipativo, ed elaborare un modello

replicabile ed esportabile di interventi che

consentissero una maggiore sicurezza in

prossimita dei plessi scolastici o nei
percorsi atti a raggiungerli



ATTORI

Il progetto e stato finanziato e promosso dalla

Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia
(nellambito del campo di azione diretta n. 3 del®
Regionale della Sicurezza Stradale, che prevedgefiro

pilota in collaborazione con gli enti locali),
e gestito sul territorio dalla

Rete regionale Citta Sane - FVG e dal

Comuni di Udine, Sacile e Cormgns
Individuati in rappresentanza di tre tipologie
urbane diverse (comune di grande, medie e

piccole dimensioni) e di una diversificata
caratterizzazione dei plessi scolastici



METODOLOGIA

- Mappatura dell’'esistente (individuazione struttur@lastiche
presenti negli ambiti urbani, relativa contestuatzaae e fattori
piu significativi in tema di mobilita);

- Evidenza delle criticita, attraverso due livelliaghalisi: quello
“strutturale” (condizioni oggettive della viabilitadei percorsi) e
guello dei fattori comportamentali e percettivi liedunni e dei
genitori,

- Analisi preventiva di fattibilita degli interventoa individuazione
delle priorita e stima dei costi;

- Confronto con istituzioni, associazioni e stakehader

- Individuazione degli indicatori idonei a valutdiefficacia degli
interventi e definizione di un modello per la loaplicabilita;

- Realizzazione degli interventi e monitoraggio.



METODOLOGIA

L’approccio sviluppato non si e limitato ad una mera
ricognizione degli interventi praticabili in
corrispondenza degli spazi e delle infrastrutture
(attraverso urd )Jama ha
tenuto conto anche delie
Jinonché dei fattori di percezione dei
rischi e delle situazioni di scarsa sicurezza&a#rso
un’
per bambini e genitori delle
scuole interessate, tramite apposito questionario)



PROGETTO: 'MESSA IN SICUREZZA DELLE AREE SCOLASTICHE IN AMBITO URBANO E DEI PERCORSI CASA-SCUOLA NEI COMUNI DI UDINE, CORMONS E SACILE'

LOCALIZZAZIONE STRUTTURE SCOLASTICHE E AREE CAMPIONE - Comune di Udine

gennaio 2007
01 - Scuola Elementare Dante Alighieri 15 - Scuola Elementare Zorutti 29 - Scuola Media Valussi 41 - Istituto Superiore Stellini
02 - Scuola Elementare Zardini 16 - Scuola Elementare Girardini 30 - Scuola Media Bellavitis 42 - Istituto Superiore Marinelli
03 - Scuola Elementare Negri 17 - Scuola Elementare Rodar 31 - Scuola Media Marconi. 43 - Istituto Superiore Copernico
04 - Scuola Elementare Garzoni 18 - Scuola Elementare S. Domenico 32 - Scuola Media Manzoni Istituto Superiore Percoto
05 - Scuola Elementare Boschetti Alberti 18 - Scucla Elementare Fruch 33 - Scuola Media Fermi Superiore Zanan
06 - Scuola Elementare IV Novembre 20 - Scuola Elementare Carducci 34 - Scuola Media Ellero
07 - Scuola DI Toppo 21 - Scuols Jutia 35 - Scuola Media Tiepolo
08 - Scuola Elementare Pascoli 22 - Scuola Elementare Collegio Provvidenza 36 - Scuola Media Bearzi
09 - Scuola Elementare D'Orlandi 23 - Scuola Elementare Istituto Dell'Orto 37 - Scuola Media Bertoni
10 - Scuola Elementare Pellico 24 - Scuola Elementare Collegio Dimesse 38 - Scuola Media Dimesse
11 - Scuola Elementare De Amicis 25 - Scuola Elementare Bearzi 39 - Scuola Media The Udine International School
12 - Scuola Elementare Friz 26 - Scuola Elementare Bertoni 40 - Scuola Media The Mills School
13 - Scuola Elementare Nievo 27 - Scuola Elementare The Mills School

14 - Scuola Elementare Mazzini

LOCALIZZAZIONE
DELLE STRUTTURE
SCOLASTICHE E
AREE CAMPIONE

edificio e n° riferimento scuola
aree di studio

1000metri



Per favore, ciascuno di voi segni con un cerchietto, su questa mappa, 1 lung]n IMENO SICUrl nel suo tragitto casa-scuola-casa.
Se pitl persone segnalano lo stesso luogo accanto al cerchietto serivete il numero delle persone che lo hanno segnato (per esempio: O 8 se il luogo lo hanno segnalato 8

persone)
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Mappatura criticita segnalate

PROGETTO: 'MESSA IN SICUREZZA DELLE AREE SCOLASTICHE IN AMBITC UREAND E DEI PERCCRSI CASASCLIOLA NEI COMUINI CI UDINE, CORMONS E SACLE

MAPPATURA CRITICITA' SEGNALATE - Comune dl Saclle
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2 = Area Scuola Elementare De Amicis




FASE OPERATIVA - ESEMPIO SCELTA MULTI CRITERI
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PREDISPOSIZIONE PIANO
INTERVENT]
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Punto A:
L nelf'ultimo tratto di via Malino.
isola spartitraffico i sulla statale, per

regolarizzare le traietiorie dei veicoll
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Punio D:

di imbocco protetto nel ale di via dei Masi e la
§813.
Tratto E:
realizzazione banchina per la messa in sicurezza di pedoni e ciclisti, con riduzione della
carreggiata a 5.50-6.00 m
Banchina realizzata con i i di i di

paletii dissuasori a protezione del pedoni

PIANO DI MESSA IN SICUREZZA DELLE AREE SCOLASTICHE - SCUOLA DE AMICIS - SAN GIOVANNI DEL TEMPIO - SACILE

scala 1:5000 - 1:1000

QUADRO DEGLI INTERVENTI



SVILUPPI

Il progetto ha portato alla
realizzazione di
previsti dallo studio di fattibilita,
iIndividuati e finanziati dalla Regione
Friuli Venezia Giulia; e attualmente
INn corso la fase di monitoraggio
dell’efficacia degli interventi.
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Intervento
11 AH

Intersezione
via Zilli —
via Salvo
D’ Acquisto




Interventi “B-
CH

via Salvo
D’ Acquisto — via
Calligaris
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Intervento “D”

Incrocio via R. Di
Giusto/via XXV Aprile







Intervento “F”

via XXV Aprile
attraversamento

Rialzamenio

infersezione
’ e o







Intervento “H” N
Incrocio via R. Di Giusto—
-via Forze Armate

==




Intervento “I”

intersezione viale
Afro/via Divisone
Garibaldi Osoppo



Intervento “L”
intfersezione viale
Afro/via Forze
Armate




Intervento “M”

via Tonelli



Intervento “N”

intersezione
via Tonelli/via Cividale



Intervento “O”

infersezione
viale Garibaldi Osoppo
via Mirko 52



Intervento “P”
intersezione
viale Forze

Armate

/via Bariglaria



Attualmente 'amministrazione ha previsto:

- la realizzazione del Piano Urbano della Mobilita

- Pattuazione del Piano Particolareggiato del Ticaft
per la Ciclabilita (approvato nel 2003, con
aggiornamento nel 2004)

- nel 2009 e stata approvata la prima fase del piano
riguardante |l



INQUADRAMENTO AREA STUDIO
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spad costruili

- ville a schiera

case mono-bl famillare

- condomini mox 3 piari
«condomini con pid di 3 piani

D edlido converdonata
[ seid commercicil
[:] senvizi scolasfici
- ‘senviz sociol

I e

spazi siradak

stroda diinterquartiere
S stroda disconimento
I strada di distribuzione locale

giardine privalo
giardine condaminicle
spazio disosta
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Collaboratori

geom. C.A. Dana, dofi. L. Caneva, geom. E. Della Mea




* La zona e situata a nord-ovest della citta ed e deliana
sud e ad ovest da due delle principali linee duaso di
traffico “da” e “per” il tessuto
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spozl costruili

D ville @ schiera

case mone=of fomiliare
- condomin max 3 piani
- condomini con pid di 3 pian
D edido convenzienata
- servizi commerciali

servizl scolosticl
- sarviz sociol
B

spazi stradak

sirada diinterguartiere
I sirada discenmimento
B sirada didistnbuzione locale

|l quartiere e costituito da un insieme equilibrdiepazi
aperti e spazi costruiti

spazl aperii

& 4 /| spaio di uso promiscuo

f—_‘{f:"’&l,r“'» spazio periinenzicle
e pEn

=oooo0dl spazio condominiale promiscuo

spado ricreagiivo

spazo sportivo

spazo verde Incolto

1 spado verde spartjiraffico

Th orfi

giarding privato

giardine cendominiale

«-.f == spozo disosta




 E un quartiere mediamente popolato con una perakntli0,4 — 1
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 L'intero sistema della residenza e inserito in esstito di
verde che, per la quasi totalita, e fruibile dai tutt
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Parco dr
v. Franconi

Campetto vicino
alla scuola
S. Domenico

Parco adiacente
la scuola

Parco di via
Misani



 All'interno dell’'area si identificano, oltre alltglizia privata e
agli edifici scolastici, varie strutture socio-atsnziali e Y

*TOFRORETD

Chiesa di
S. Domenico

' COMUNITA |
PIERGIORGIO
. .

Comunita
Piergiorgio

T

Ex scuola
S. Domenico

Scuola
S. Domenico
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BEATCH EN FATFD = CHITICE A’ GO PERC ORI CASA=SCUOLA

CRITICITA
PERCORSI
CASA-SCUOLA

sono state individuate
attraverso la
metodologia elaborata |
nel “Progetto di messa |
In sicurezza delle aree |
scolastiche”




PECULIARITA DEL
NUCLEO CENTRALE
DELL'AREA STUDIO



La rete di collegamenti pedonali tra le abitazioomsente di
disegnare sul territorio una maglia di collegameapace di
unire tutte le parti funzionali dell’area
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Il quartiere puo definirsi “autosufficiente” rispetal centro citta,
disponendo di servizi primari quali la scuola elemee, un
supermercato, un’edicola, alcuni bar
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INTERVENTI

Considerata la particolare utenza presente sul teorit
renderanno necessari interventi a:

- fattrezzare le fermate con pensiline,
Introdurre sistemi di avviso per non vedenti e veicoh apposite
pedane per disablli, ecc.);

- (migliorare i collegamenti, rendendo i tracciati
maggiormente segnalati e fruibili, attraverso unglina
illuminazione e sicurezza, ecc.);

- (valorizzare e mettere in sicurezza gli
attraversamenti, pavimentare i marciapiedi, ablateebarriere
architettoniche esistenti, ecc.)

- (creare collegamenti tra gli spazi verdi e miglierar
illuminazione e sicurezza)



Perché quest’area studio?

- Per dare risposte alle problematiche di sicurezza
mobilita a categorie particolarmente deboli come
disablli, anziani, bambini;

- Per creare un ambiente favorevole alla salute
attraverso lo sviluppo di una rete tanto nel cdotes
ambientale guanto nel tessuto sociale della zona,

- Per favorire una mobilita sostenibile e una miglior
gualita della vita.



I/ percorso partecipativo é gia iniziato attraverso
una ricerca svolta dai ragazzi della Scuola San
Domenico sulla storia e sullo sviluppo del guartiere.
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Perché quest’area studio?

Dei facili collegamenti tra abitazione, posto dideo,
negozi, servizi sanitari, scuole, ecc. sono umfatt
fondamentale per un quartiere con una buona quklita
vita, poiché 'abitudine delle persone a camminare,
andare in bicicletta o stare all’aria aperta, euefizata in
buona parte dalla comodita, dalla qualita e dalla
sicurezza degli spazi urbani. L’ambiente fisiccsico
come plasmato dalle scelte di pianificazione temale,
puo facilitare o inibire 'adozione di uno stile dta
sano , la creazione di una rete sociale e di usosén
appartenenza alla comunita.



IL PROGETTO

LEGENDA

= Immobll di proprieta del Comune di
Ueine |

aree di proprista del Comune di Udine

concesse in dirtte di superficie o temi

immobil di proprieta della Fondazione Casa
dellimmacolota d Don Emillo de Rojo
[ creediprec Violio"

[ oc: i previeté della Fondazione Tulio
! concesse alla Comunita Piergiorgio ONLUS

e percors ciclabil esistent!
A= PBrCondeﬂbﬂd]pm[mg mmma
percori ciclopesonall df progetto

manutenzione straodinaria dellintersezione
di progsfto

@ aceguomento ofiraversomenti pedonall
{gid previsti nallopena 4714 a cura del Comune di
Udine)

B attraversament] pedonall da rfare ed
evidenziare ol meglio




