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PREMESSA

Il piano/progetto analizzato, per le sue caratteristiche, & sottoposto alle seguenti procedure ambientali:

- procedura di screening secondo la L.R. 9/99 e s.m.i. : allegato B.3 punto B.3.14: Modifiche o
estensioni di progetti di cui all'allegato A.3 o all’allegato B.3 gia autorizzati, realizzati o in fase di
realizzazione, che possono avere notevoli ripercussioni negative sullambiente (modifica o
estensione non inclusa nell’allegato A.3;

- procedura di VAS (Valutazione Ambientale Strategica) secondo il Decreto Legislativo n° 4 del 16
Gennaio 2008 "Ulteriori disposizioni correttive ed integrative del decreto legislativo 3 aprile 2006, n.
152, recante norme in materia ambientale" che prevede che tutti i Piani/progetti e le loro varianti

siano soggette a Valutazione Ambientale Strategica (VAS).

Il Decreto Legislativo n° 4 del 16 Gennaio 2008 disciplina alcuni profili del rapporto tra VAS e VIA,

stabilendo, in particolare quanto segue:

a) In attuazione di principi di semplificazione e di integrazione procedurale, la procedura di verifica
(screening o assoggettabilita) di un progetto (di cui al Titolo Il del Decreto ed al Titolo Il della L. R.
9/99), “pud essere condotta, nel rispetto delle disposizioni contenute nel presente decreto, nell’ambito
della VAS” (art. 10, comma 4). In tal caso la norma stabilisce I'unicita della consultazione del pubblico e
che le modalita di informazione del pubblico danno specifica evidenza della integrazione procedurale.
Questa previsione, si riferisce, con ogni evidenza, a fattispecie in cui lo stesso procedimento
amministrativo conduce all’approvazione di un piano o programma soggetto a VAS e
contemporaneamente all’approvazione di progetti assoggettati a “screening” o “verifica di

assoggettabilita”.

Il progetto in esame rientra perfettamente nel caso indicato.
Sulla base delle norme vigenti si procede alla stesura della documentazione di Valutazione Ambientale

Strategica.

Il presente documento rappresenta il rapporto ambientale che, come previsto dal Decreto 4/2008 (art.
13), € la relazione utile alla individuazione, descrizione e valutazione degli impatti significativi sulle
componenti ambientali coinvolte nelle attivita previste dal piano/programma o sue varianti.

Nel caso specifico viene analizzata la Variante sostanziale al Piano Integrato denominato “Montefiore” nel
Comune di Cesena (ai sensi dell’art. 40 della L.R. 20/2000) che prevede I'ampliamento del complesso

commerciale direzionale terziario.

Secondo l'art. 13 del D.Igs. 4/2008 nel rapporto ambientale debbono essere individuati, descritti e valutati gli
impatti significativi che I'attuazione del piano o del programma proposto potrebbe avere sull'ambiente e sul
patrimonio culturale, nonché le ragionevoli alternative che possono adottarsi in considerazione degli obiettivi
e dell'ambito territoriale del piano o del programma stesso. L'allegato VI al presente decreto riporta le
informazioni da fornire nel rapporto ambientale a tale scopo, nei limiti in cui possono essere ragionevolmente

richieste, tenuto conto del livello delle conoscenze e dei metodi di valutazione correnti, dei contenuti e del



livello di dettaglio del piano o del programma. Per evitare duplicazioni della valutazione, possono essere

utilizzati, se pertinenti, approfondimenti gia effettuati ed informazioni ottenute nell'ambito di altri livelli

decisionali o altrimenti acquisite in attuazione di altre disposizioni normative.

Seguendo l'allegato VI del D.lgs 4/2008 il Rapporto Ambientale viene redatto considerando i seguenti

contenuti:

a)

b)

c)

d)

f)

9)

h)

)

illustrazione dei contenuti, degli obiettivi principali del piano o programma e del rapporto con altri
pertinenti piani o programmi;

aspetti pertinenti dello stato attuale dell'ambiente e sua evoluzione probabile senza |'attuazione del
piano o del programma;

caratteristiche ambientali, culturali e paesaggistiche delle aree che potrebbero essere
significativamente interessate;

qualsiasi problema ambientale esistente, pertinente al piano o programma, ivi compresi in
particolare quelli relativi ad aree di particolare rilevanza ambientale, culturale e paesaggistica, quali
le zone designate come zone di protezione speciale per la conservazione degli uccelli selvatici e
quelli classificati come siti di importanza comunitaria per la protezione degli habitat naturali e della
flora e della fauna selvatica, nonché i territori con produzioni agricole di particolare qualita e tipicita,
di cui all'articolo 21 del decreto legislativo 18 maggio 2001, n. 228.

obiettivi di protezione ambientale stabiliti a livello internazionale, comunitario o degli Stati membri,
pertinenti al piano o al programma, e il modo in cui, durante la sua preparazione, si &€ tenuto conto di
detti obiettivi e di ogni considerazione ambientale;

possibili impatti significativi sull'ambiente, compresi aspetti quali la biodiversita, la popolazione, la
salute umana, la flora e la fauna, il suolo, I'acqua, I'aria, i fattori climatici, i beni materiali, il patrimonio
culturale, anche architettonico e archeologico, il paesaggio e l'interrelazione tra i suddetti fattori.
Devono essere considerati tutti gli impatti significativi, compresi quelli secondari, cumulativi,
sinergici, a breve, medio e lungo termine, permanenti e temporanei, positivi e negativi;

misure previste per impedire, ridurre e compensare nel modo piu completo possibile gli eventuali
impatti negativi significativi sull'ambiente dell'attuazione del piano o del programma;

sintesi delle ragioni della scelta delle alternative individuate e una descrizione di come & stata
effettuata la valutazione, nonché le eventuali difficolta incontrate (ad esempio carenze tecniche o
difficolta derivanti dalla novita dei problemi e delle tecniche per risolverli) nella raccolta delle
informagzioni richieste;

descrizione delle misure previste in merito al monitoraggio e controllo degli impatti ambientali
significativi derivanti dall'attuazione del piani o del programma proposto definendo, in particolare, le
modalita di raccolta dei dati e di elaborazione degli indicatori necessari alla valutazione degli impatti,
la periodicita della produzione di un rapporto illustrante i risultati della valutazione degli impatti e le
misure correttive da adottare;

sintesi non tecnica delle informazioni di cui alle lettere precedenti.

Di seguito vengono esaminati i singoli punti evidenziati in precedenza.



a) illustrazione dei contenuti, degli obiettivi principali del piano o programma e del rapporto con

altri pertinenti piani o programmi;

Di seguito si riportano le motivazioni della richiesta, 'inquadramento dell’area, la descrizione delle opere

previste e la planimetria esplicativa dell'intervento.

L’area di intervento & stata oggetto di un accordo ai sensi dell’Art.18 della LR n.20/2000 destinato alla
Variante al Programma Integrato di Intervento del comparto “Montefiore”, registrata in data 01/02/2016, per
I'attuazione dei Sub-comparti 1,2 attraverso il Piano Urbanistico Attuativo.

Per tutte le specifiche si rimanda all’accordo sottoscritto.

Si evidenzia che tale accordo comporta modifica al PTCP della Provincia di Forli Cesena in quanto la
proposta progettuale prevede la realizzazione di un centro commerciale di attrazione di livello inferiore con

una grande struttura di vendita che ad oggi non & prevista nell'ambito di intervento.

Interventi sull'impianto esistente e nuove funzioni

La variante non prevede modifiche nelle aree esterne al coronamento ai subcomparti. Per quanto riguarda i
sistemi infrastrutturali sono stati definiti e consolidati con la realizzazione degli stessi, come previsto nei
precedenti atti autorizzativi, insieme alla relativa cessione delle aree interessate.
Gli interventi interni al comparto Montefiore riguardano:
= La riperimetrazione del subcomparto 4 con trasferimento di parte della potenzialitad edificatoria
(1.301 mq di SUL) e relativa area di riferimento ai subcomparti 1 e 2.
= La localizzazione della nuova caserma dell'’Arma dei Carabinieri.
= La trasformazione delle destinazioni d'uso residenziale e terziario in commerciale con un incremento
di SUL (1.500 mq) a destinazione commerciale/direzionale, in previsione di un centro commerciale di
attrazione inferiore. E' anche prevista la modifica di 447 mq di SUL da uso deposito ad attivita
commerciale/direzionale; di 704 mqg di SUL da asilo nido ad attivita direzionale; dei 1.301 mq di SUL
trasferiti dal subcomparto 4 da residenziale a direzionale.
= Ridisegno dei tessuti edilizi e relativi standards all'interno dell'impianto infrastrutturale gia realizzato
con interventi di adeguamento dello stesso alle nuove scelte progettuali.
= Consolidamento dell'impianto del verde tramite la realizzazione dell'area soprastante e limitrofa al
tracciato della secante, estendendo il sistema verso la zona retrostante alla stazione ferroviaria e
dotando il tutto di un sistema connettivo ciclopedonale senza soluzione di continuita fra l'area

Montefiore, la stazione medesima e il centro storico cittadino.

Nell'ambito temporale compreso fra il primo stralcio d'intervento alla variante del programma integrato del
2011 ed oggi, le opere infrastrutturali nel frattempo realizzate hanno contribuito a connotare la forte polarita
del comparto "Montefiore" alle varie scale del sistema antropizzato. La valenza cosi assunta nel contesto
urbano ha portato a riconsiderare le destinazioni d'uso originariamente previste per il completamento
dell'intervento, verso un'ulteriore specializzazione dell'intero impianto mirata alla costituzione di un insieme di

servizi in grado di conferire una maggiore configurazione specialistica all'accesso del sistema antropizzato.
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L'insieme dei nuovi organismi edilizi previsti costituisce ora un tessuto edilizio che si rapporta in modo
funzionale e distributivo al sistema esistente nei diversi aspetti gerarchici delle fisicita presenti.

Il sistema connettivo dei percorsi nelle diverse gerarchie con l'impianto insediativo locale e con la grande
scala delle infrastrutture a livello territoriale, unitamente alla contestualizzazione nel sistema verde esistente
prospiciente il viadotto Kennedy, ha portato alla collocazione dell'edificio polare seriale della nuova caserma
dei Carabinieri al posto dell'edificio residenziale precedentemente previsto. L'impianto infrastrutturale
esistente infatti, garantisce un'efficace accessibilita e un adeguato controllo dell'intorno.

La residua potenzialita direzionale si concentra in un unico edificio alto, con impianto prevalente "polare
nodale", posto all'ingresso del sistema insediativo "Montefiore" dalla rotonda Domeniconi sulla via Assano;
andando in tal modo a completare limpianto direzionale costituito dagli edifici di testata sul lato ovest
dell'organismo edilizio esistente. Viene cosi a configurarsi un sistema direzionale che si sviluppa a
coronamento dell'impianto della rotonda Sozzi; consolidamento funzionale dotato di un sistema di
parcamento dedicato posto a ovest e in fregio all'area verde. Per tale ambito il programma integrato
prevedeva l'insediamento di un edificio direzionale piu piccolo e di una struttura per l'infanzia.

Il sistema di potenziamento e completamento dell'insieme commerciale esistente si attua tramite
I'ampliamento dello stesso tra il lato nord e la via Assano. L'intervento prevede I'abbassamento del piano di
scorrimento dell'attuale via Cappelli, che diventera asse viario privato, consentendo, con le dimensioni
previste dal codice della strada, la percorribilita ai mezzi pesanti per il carico e scarico a servizio delle attivita
di nuovo insediamento e a quelle attualmente rifornite dalla medesima via Cappelli. Sullo stesso asse,
quando ritorna a cielo aperto verso est, viene posizionato I'accesso al sistema dei parcheggi pertinenziali
dedicati ai nuovi spazi commerciali, mentre rimane confermato, sempre a cielo aperto verso ovest, l'accesso
nord ai ai parcheggi pertinenziali attuali.

Al piano commerciale, I'impianto dell'ampliamento & costituito in analogia con quello esistente da un sistema
aggregativo "polare seriale" di attivita poste su percorso, che, connettendosi a loro volta al sistema esistente,
vengono cosi a configurare una continuita di percorrenze protette poste tutte alla stessa quota. Un ulteriore
sistema di parcamento pertinenziale al centro commerciale, viene strutturato sull'area scorporata dal
subcomparto 4 sul lato est dell'impianto insediativo, dotando in tal modo l'intero organismo commerciale di

un articolato e adeguato insieme di parcheggi pertinenziali in tutte le aree sottostanti o prospiacienti.

Il tessuto e i tipi
Il sistema di impianto urbanistico &€ determinato da una matrice seriale. Esso trova i propri riferimenti in

strutture antropiche antecedenti e si articola e si diversifica in funzione dei tessuti e dei diversi sistemi che
costituiscono l'insieme dellorganismo insediativo. La matrice & I'elemento regolatore che determina la
definizione compositiva degli spazi pubblici, delle strade, dei parcheggi, del verde e dei vari organismi edilizi,
conferendo all'intero impianto una strutturazione unitaria diffusa.

L'unitarieta determina tra i vari sistemi un rapporto complementare nella definizione e nella caratterizzazione
del tessuto insediativo.

L'intero impianto & articolato con tessuti edilizi che trovano gli elementi di riferimento nelle strutture dalla citta

consolidata e si collocano e diversificano all'interno del sistema insediativo in funzione delle diverse polarita.



Inquadramento dell’area di intervento

-
m

WicinaleiSana

AREA DI
INTERVENTO |

&

2

1
Via'Clarissel
>

=

as)
]
£
i
=2

Via/Cervese °

¥,

Gronda
AREA DI

INTERVENTO

isita guidata

B 2002

(1008|e =

442 8f652/M . 129 15.661'E elev

Datajdif@Eguisizionedelleimmagini #3/132015

105 ft  alt




stato di fatto

2
1
1 1 1 L z
1
s @ ossoe
2
e 1
- = _\.1 -—p- .

200000 00000000 0000 0000 ._1..|1-J

00000000 0000 0000 @




Do
- olnoo.lto.lc.

s sos soo0e 4
200 ooyl

20000900 0000 ooeed
ao 09 9 95y

3 M... assi 3 .ﬂ.\.

B000 200000 B0
*0 o99990 9900 . '
9 000 00 / .’
o0 © / 0w

stato di progetto




destinazioni d’'uso

e e

L gy, ae| (eseses voer f

ma— 000 Bese Sewme

......

[eoeo0el (s6080000] 6008 8880, )

10



Tav. 5b - DESTINAZIONI D'USO
PIANO TERRA (scala 1:2000)

DH DIREZIONALE

uae 520 MQ SUL ESISTENTE
SUL 813mg NUOVO

STRUTTURA PER L'ORDINE PUBBLICO

SUL 1.384 mg NUOVD

MEDIO PICCOLA STRUTTURA

l:l A DIVENDITANON ALIMENTARE  U3R2
8V 1.314,50 mq - SUL 1.837 mq ESISTENTE
V1850 mg-SUL 2.074 mg KUOYO

GRANDE STRUTTURA
] B DIVENDITA ALIMENTARE U4
SV 4,000 mq - SUL 5,877 mg NUOVO

]G

MEDIO GRANDE STRUTTURA
DI VENDITA NON ALIMENTARE
SV 3,500 mg - SUL 4 044 mg

TERZIARIO DIFFUSO
SUL 1,117 mg

PUBBLICI ESERCIZI
SUL 524mg
SUL 383Img

ESERCIZI DI VICINATO
SUL 1817 mg
SUL TiSmg

DISTRIBUTORE CARBURANTI
33 Ma suUL

1"
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Per tutte le specifiche si rimanda agli elaborati progettuali.
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Obiettivi del piano e Rapporti con altri piani e programmi

Per quanto riguarda il rapporto con gli strumenti di Pianificazione, si riportano di seguito le analisi relative al

confronto con i seguenti piani:

PRG

PTCP

Piano di Tutela delle Acque

Piano di Gestione di Qualita dell’Aria

Piano Stralcio di Bacino per il Rischio Idrogeologico
Piano di gestione del rischio alluvioni

Piano energetico Comunale

Zonizzazione acustica

Piano Reqolatore del Comune di Cesena

Si riporta la vigente zonizzazione: Tavole del PRG 2000 - PS 2.1 Tavole dei Sistemi - Aggiornate

all'approvazione della “Variante cartografica e normativa al PRG 2000 - 1/2014 Pubblicazione di alcune

aree” approvata con Deliberazione di Consiglio Comunale n. 19 del 17/0/2016.

L’area di intervento & classificata come: pregresso PRG '85 (art. 51.02)

Inoltre all'interno del perimetro di intervento sono presenti le seguenti indicazioni:

= presenza di una medio grande struttura alimentare

= presenza di una medio grande struttura non alimentare.
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Siriporta 'art. 51 delle NTA.

Art.

51 Piani Urbanistici Attuativi vigenti e Pregresso del PRG *85

51.01 Nelle tavole dei Sistenu sono individuate, con apposita simbologia grafica le aree

interessate da Piani Urbanistici Attuativi vigenti. gia approvati ¢ convenzionati alla
data di adozione del PRG. Per tali aree si applicano le specifiche prescrizioni
progettuali urbanistiche disposte da tali strumenti. oltre alle altre eventuali norme e
disposizioni stabilite nella convenzione allegata agli strumenti attuativi.
Alla decadenza dei Piani Urbanistici Attuativi vigenti e delle relative convenzioni.
varranno le prescrizioni di disciplina del territorio previste dal PRG o le prescrizioni
di zona stabilite dal Piano Attuativo. Tali Piani possono essere rinnovati nel rispetto
delle disposizioni previgenti.

Le aree comprese nel Piano Attuativo di Via Violetti (Area Rottamai) restano
soggette alle prescrizioni del Piano Affuativo anche successivamente alla sua
scadenza.
I 51.02 Nelle tavole dei Sistemi sono inoltre individuate, con apposita simbologia grafica, ¢ |
| numerazione progressiva le aree interessate da Piani Urbanistici Attuativi Pregressi |
| previsti dal PRG ‘85 non ancora convenzionati e le Aree di Ristrutturazione |
Urbanistica Pregresse, aree assoggettate ad Accordi di Programma e a Programmi
| Integrati. Per tali aree si applicano le specifiche prescrizioni urbanistico-edilizie e le 1
| definizioni contenute nell’ Allegato normativo A4 “Pregresso PRG ‘85" alle presenti |
norme. I

51.03 Ferme restando le superfici e le volumetrie previste. 1 Piani Urbanistici Attuativi
potranno essere modificati anche per adeguarsi o avvicinarsi ai parametri e agh indici
paesaggistici-ecologici previsti per le Aree di Trasformazione.

51.04 Al fine di completare I'attuazione del P.P.LP. Ex Zuccherificio, per I'unita 6. fermo
restando la superficie massima edificabile di mq. 15.000 di SUL. sono previsti gli usi
U3/9 per 7.000 mq e Attrezzature di interesse comune (art. 56 NdA) per 8.000 mq.

La localizzazione delle tavole dei sistemi non € vincolante e sara definita dal P.P.I.P.

51.05 1In caso di assenza accertata. da parte dell’ Amnunistrazione comunale. dell unanimita
fra i proprietari delle aree comprese nel comparto. il Piano Attuativo potra essere
promosso anche solo da una parte dei proprietari. che dispongano di almeno il 75%
della St complessiva. In questo caso. dovra essere garantito il rispetto pro-quota da
parte dei singoli proprietari, di tutti gli indici, parametri ¢ oneri previsti per il
comparto.

La progettazione, arficolata in subcomparti, dovra rimanere complessiva e sara a
carico delle proprieta di maggioranza.

51.06 Per dare piena attuazione alle previsioni plamivolumetriche dei Piani Attuativi
residenziali vigenti. scaduti e al Pregresso PRG '83 residenziale. viene riconosciuta
una quantita edificatoria aggmntiva limitatamente alle previsioni gia in essere.
relativa ai parcheggi pertinenziali ivi previsti (1mg/10me).
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CITTA' STORICA
Citta Storica (art. 31)

CITTA' CONSOLIDATA
- Tessuto dell'espansione anni '60 - 70 (art. 34)

|:| Tessuto di prima espansione di valore ambientale (art. 35)
I::I Tessuto dei quartiere INA CASA (art. 36)

.3 Tessuto di impianto unitario (art. 37)
Prevalentemente residenziale [Jl] prevalentemente produttivo [ |

[:] Ville e giardini (art. 38)

I Eofici ne verde (ar. 38 bs) B Centro Commerciale
-
[ ] Tessutopolfunzional (ar. 30) r _Grande sirutiura Non Alimentare
A Medio Grande stuttura Alimentare |
- Tessuto polifunzionale a prevalenza commerciale (art. 40) I A MedioG NmNilmntaml_

: : Permesso di costruire con prescrizioni (art. 27)
D Perimetro de! Temitorio Urbanizzato

CITTA' DA TRASFORMARE
m Avee di trasformazione (art, 42)  residenziale [ produtiivo []

AT1 | interne ai tessuti urbani (art. 43) di connessione dei margini urbani (art. 47)
di riqualificazione urbana (art. 44) di valorizzazione paesaggistica-ambientale (art. 48)
di cintura a destinazione residenziale (art. 45) di riqualificazione paesaggistica-ambientale (art. 49)
ATéa di cintura a destinazione prevalentemente
polifunzionale (art. 46)
AT4b di cintura a destinazione polifunzionale
a prevalenza commerciale (art. 46 bis)
({1} Area soggetta ad Accordo di Programma residenziale [l produttivo [
=== (artt. 53 e 53ter)

Piano Urbanistico Attuaiivo (PUA) vigents (art. 51.01) [1] Area normata dall'Accordo di Programma

U@. Pregresso PRG'SS (arl 51.02) | - @  PUA i Iniziativa Pubblica in variante al PRG (art3, LR 46/1988)

CITTA DA RIQUALIFICARE [TT] pieno urbaristco Atuativo previsione uso U3 (a3, LR 46/1388)
E} Ambiti di riqualificazione urbana (art. 53) Y Ares sottoposte ad accordi con | privati (art. 53bis)
[//7] Ambit da sottoporre ai programmi (art. 53) R Arearottamai (art. 51.01)

[ ] Ambiti i iqualficazione dela viabilta urbana (art. 54) (%) Aree da atuare con PUA
[= = =] Ambiti per foresterie aziendali (ar. 54 ter)
[= = =|  Piani di recupero (art. 33.09)
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SISTEMA DEI SERVIZI E DELLA QUALITA' AMBIENTALE
Senvizi di interesse sovracomunale (art. 55)

Senvizi di quartiere (art. 56)
Verde pubblico, tertoriale e di quartiere (artt. 55 e 56)
Parcheggi pubblici e/o ad uso pubblico (art. 56)
Parcheggi privati specialistici (art. 56)

Infrastrutiure feroviarie (art. 57)

Impianti per la distribuzione del carburante (art. 58)
Servizi per la mobilita (art. 59)
Altrezzature sportive e ricreative private (art. 60}

SN R REE )

Infrastruure perla viabilita (art. 58) % Mobilita cidlo-pedonale in corso di realizzazione

Servizi privati (art. 61)
TERRITORIO RURALE sl fmined
- o " onaa a con lunzione
R [~ on o ot 71.08)
Cl Ambito della pianura bonificata (art. 67) E Aftivita pirotecnica (art. 76)
Ambito della collin di valore ambientale (art. 68) E{ Piano Attivita Estrattive (art.82ter)
[ | Ambitodela colina (art. 69) Ativita polifuzionale in zona rurale (art. 82bis)
D Ambito di tutela fluviale (art. 70) m Aree percorse dal fuoco (art.64.05)
TUTELA DELL'IDENTITA' CULTURALE E FISICA DEL TERRITORIO
Vincoli territoriali sovraordinati e comunali ldrografia principale di superficie
..t Sistema forestale e boschivo (art.10 PTCP - art. 72 NdA) Idrografia di progetto
77 @ Zone ed elementi di interesse storico- Fossi e scoli della centuriazione
(S archeologico del termitorio (art. 73) soggetti a tutela (art. 66)
Zone ed elementi caratterizzati da fenomeni di Fossi e scoli della centuriazione
dissesto e instabilita (art.26 PTCP-art. 74NdA) L] Ranettve da traslare (art. 66)

Aree di frana su zone a verde g‘h:mn

Frana di Borello (art. 84)

Sito di Interesse Comunitario SIC (art. 71.00)

“A Aree di riequlibrio ecologico (art. 71.01)

‘ Aree di tutela panoramica e paesaggistica (art. 71.02) %

Zone di crinale e di fondovalle (art. 20 b PTCP - art. 75 NdA) N
&
]

Edifici di interesse storico-tipologico (allegato A6 - A7)
Fasce di rispetto per: strade, ferrovia, depuratori, elettrodotti,
acquedotti, cimiteri, pozzi di captazione, CER (artt. 19, 55, 57, 58) B

Fasce di fispetto per elettrodotti da interrare @

Fasce di rispetto per elettrodotti DPCM 08/07/2003 (art. 19.01 NdA) '
Limite collinare (art. 9 PTCP)

Rete secondaria del CER (art. 19.02)
Aree per interventi di sicurezza
idraulica (art. 19.02)
Nuovi collettori fognari (art. 19.09)
Percorsi collinari (PG12)
Elettrodotti
Rete Gas ltalia
Siti da bonificare (art.19.11)
Aziende RIR e aree di danno (art. 19 bis)
Pozzi di captazione
Limite rispetto pozzi e cimiteri
Zone di tutela della struttura
centuriata (art.21b PTCP)

Il progetto proposto e la variante proposta possono ritenersi compatibili con il PRG anche sulla base della

presente Valutazione Ambientale richiesta dal Digs 152/2006.
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Si analizzano inoltre le altre Tavole Prescrittive del PRG: tavole PS 5 - Tutela e valorizzazione paesistica e

ambientale e PS 6 - Sistema delle tutele ambientali e dai rischi.

Tavola 5.1 Carta Storica

ZONE ED ELEMENTI DINTERESSE STORICO-ARCHEOLOGICO

@ et 2102 ALAT  Aree di concentrazione o materiali archeologicl o di segnalazions di rinvenimenti (ar. 214 b2 PTCP)
'~ &1 211 AN A1 Penmetro della Carta di nschio archeoiogico del Centro Storico (at 21A FTCP)

it 212231 A1 Z0na o el dela st dof certurazons (ar, 2188 PTCP) <

et 212.20 Al A1 Zona di tutela degli element: della centuriazione (218b PTCP)

“ZN\" AREADI -
“¥c INTERVENTO
a =) R R A !

llfi;» i e Jr“":iﬁ'ﬂ e

L’area di intervento & interna alle “zone di tutela della struttura della centuriazione — art. 21b PTCP e art.
2.12.2a All.1 NTA PRG.
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Art.

212

212

1

I

Zone ed elementi di tutela dell'impianto storico della centuriazione
(art. 21 PTPR, art. 21B PTCP)

Le disposizioni di cui al presente articolo sono finalizzate alla tutela degli elementi della
cenfuriazione ¢ alla salvaguardia e valorizzazione del paesaggio agricolo connotato da wna
particolare concentrazione di tali elementi: le strade. le strade poderali ed mterpoderali. i canali
di scolo e di irtigazione disposti lungo gl assi principali della centuriazione. nonché ogni altro
elemento riconducibile attraverso l'esame dei fatti topografici alla divisione agraria romana,

La tavola contrassegnata da PS 5.1 “Carta Storica™ del presente Piano individua le zone e gl
elementi di cui al primo comma. indicando con apposita grafia l'appartenenza alle seguenti
categorie:

a) "zone di tutela della struttura centuriata";

b) "zone di tutela degli elementi della centuriazione".

Non sono soggette alle prescrizioni di cui ai successivi commi. ancorché indicate nelle tavole

del presente Piano come appartenenti alle categorie di cui al precedente secondo comma:

a. le aree ricadenti nell'ambirto del territorio urbanizzato. come tale perimetrato dal presente
Piano a1 sensi del numero 3) del secondo comma dell'articolo 13 della Legge Regionale 7
dicembre 1978, n. 47:

b. le aree incluse dal presente Piano in zone di completamento. nonché in zone aventi le
caratteristiche proprie delle zone C o D ai sensi del quarto comma dell'articolo 13 della
Legge Regionale 7 dicembre 1978, n. 47. e/o ai sensi dell’articolo 2 del Decreto
ministeriale 2 aprile 1968. n. 1444:

c. le aree incluse dal presente Piano in zone aventi le caratteristiche proprie delle zone F 0 G
ai sensi del quarto comma dell'articolo 13 della Legge Regionale 7 dicembre 1978, n. 47.
e/o in zone F ai sensi dell'articolo 2 del Decreto ministeriale 2 aprile 1968, n. 1444

d. i Piani Urbanistici Attuativi di iniziativa pubblica e i Piani di Recupero gia approvart alla
data di adozione del PTPR mnonché i1 Piani di iniziativa privata convenzionati
antecedentemente alla data di adozione del PTPR.

In virtt dell’art. 2.12.3 I'area non & soggetta alle prescrizioni dell’art. 2.12 allegato 1
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Tavola 5.2 Azzonamento Paesistico

LAGHI, CORSI D'ACQUA E ACQUE SOTTERANEE
.| at252aAILA1  Fasce despansione inondabili (at 17.2a PTCP)

at 2520 AL A1 Zone ricomprese nel limite morfologico (art. 17.2b PTCP)
at. 25.2c All. A1 Zone di tutela del paesaggio fluviale (art. 17.2.c PTCP)

B o265 ALAT Invasied aivei dilaghi, bacni e corsi dacqua (art. 18 PTCP)

ZONE DI TUTELA DEI CORPI IDRICI SUPERFICIALI E SOTTERRANEI
at 332a Al A1 Aree di alimentazione degli acquifer solterane (art 28.2 PTCP)

arl 3320 AL A1 Aree caratierizzate da ricchezza di falde idriche (art. 28.2 PTCP)

ZONE ED ELEMENTI DI INTERESSE PAESAGGISTICO-AMBIENTALE
at 27 Al A1 Zone di paticolare interesse paesaggistico-ambientale (art. 19 PTCP)

ZONE ED ELEMENT!I DI INTERESSE STORICO E TESTIMONIALE
at. 215 Al A1 Viabilitd panoramica (art. 24b PTCP)

SPECIFICHE MODALITA' DI GESTIONE E VALORIZZAZIONE
% at 41 Al A1 Riserve e aree naturali protette (art. 30 PTCP)

am
|..-: atd2 AL A1 Progetti di tutela, recupero e valonizzazione (art. 32 PTCP)
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L’area ricade nella seguente zonizzazione.

ZONE DI TUTELA DEI CORPI IDRICI SUPERFICIALI E SOTTERRANEI

| at332a ALAT  Aree di alimentazione degli acquifen sotteranei (art. 28.2 PTCP)

] art 33.2b AL A1 Aree caralfenzzate da ricchezza di falde idriche (art. 28.2 PTCP)

Si riporta I'articolo normativo specifico evidenziando le principali parti di interesse.
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Zone di tutela dei corpi idrici superficiali e sotterranei (art. 28 PTPR e 28 PTCP)

Tali zone. si identificano nella fascia di territorio che si estende lungo il margine pedecollinare
a ricomprendere parte dell'alta pianura caratterizzata dalla presenza di conoidi alluvionali dei
corsi d'acqua appenninici che presentano in profondita le falde idriche da cui attingono i
principali acquedotti per usi idropotabili: in esse sono ricomprese sia le aree di alimentazione
degli acquiferi caratterizzate da elevata permeabilita dei terreni. sia aree proprie dei corpi
cenfrali dei conoidi. caratterizzate da ricchezza di falde idriche. Le caratteristiche
morfologiche. le peculiaritad idrogeologiche e di assetto storico-insediativo definiscono questa
fascia di rransizione come uno dei sistemi fisico-ambientali strutturanti il rerritorio provinciale,

Al fini dell’applicazione delle disposizioni del presente articolo tale ambito ¢ articolato i due
distinte zone delimitate nelle tavole PS 5.2 di “Azzonamento paesistico™ nel modo seguente:
F Zond A4 "arda AT aliémitdzione TRglladquifaTsolertaner ™ — - - - - - - — = — 7

I area caratterizzata da elevata permeabilita dei terreni in cui si verifica una connessione direfta I
| tra il primo corpo tabulare ghiaioso superficiale e i corpi ghiaiosi piu profondi: ad essa publ
| essere aseritto il ruolo di area di alimentazione degli acquiferi per infiltrazione direrta dalla |
| superficie ovvero dal materiale di subalveo dei corsi d'acqua. |
Zona B “area caratterizzata da ricchezza di falde idriche™: I
area appartenente ai corpi alluvionali dei corsi d'acqua appenninici (conoidi) caratterizzata da
ricchezza di falde idriche nel softosuolo e riconoscibile in superficie per le pendenze ancora
sensibili (da 1.3 a 0.5%) rispetto a quelle della piana alluvienale (da 0.2 a 0.1%) che lel
| conferiscono un aspetto morfologico significativo rilevabile sino a quota 35 m s.lL.m. per el
| conoidi maggiori ¢ 50 m s.L.m. per quelle minori. Sono ineltre indicate con apposita simbologia |
| & classificazione. le sorgenti captate per uso acquedottistico civile. |
Per dette zone ed elementi valgono le prescrizioni di cui ai successivi commi terzo e sesto. le|
I_diret{h'e di cui ai conumi quarto quinto. settimio & oftavo ¢ gli indirizzi di cui al nono comma.
Nelle zone ricomprese nei perimetri definiti dal secondo conuna. fermi restando i compiti di
cui al D.P.R. 236/88. & sottoposta a precise prescrizioni qualsiasi attivita suscettibile di
danneggiare i corpi idrici.
Nel rispetto della legislazione vigente. nella zona A di cui al precedente secondo comma sono
viefati:
- lo stoccaggio sul suelo di concimi organici nonche di rifiuti pericolosi (per questi ultimi
anche se si tratta di deposito temporaneo);
- pozzi neri di tipo assorbente:
- la localizzazione di nuovi insediamenti industriali a rischio di cui alla direffiva CEE n. 96/82
(come recepita dal D.1gs. 17.08.99, n. 334),

Nella zona A di cui al precedente secondo comma valgono inolire le seguenti direttive:

- la distribuzione agronomica del letame e delle sostanze ad uso agrario deve essere condotta in
conformita al quadro normativo e pianificatorio vigente in materia ed in applicazione del
codice di buona pratica agricola (Dir.CEE 91/676) al fine di prevenire la dispersione dei
nutrienti e dei fitofarmaci nell'acquifero soggiacente:

- devono essere promosse iniziative di lotta guidata/integrata/biologica. ed iniziative di
razionalizzazione della fertilizzazione. anche orientando le scelte di indirizzi colturali tali da
controllare la diffusione nel suolo e sottosuolo di azoto ed altri nutrienti:

= le derivazioni di acque superficiali devono essere regolate in modo da garantire il livello di
deflusso (deflusso minimo vitale) necessario alla vita negli alvei sottesi & tale da non
danneggiare gli equilibri degli ecosistemi interessati (L. 36/95);

- le fognature devono essere a fenuta e dotate dei dispositivi necessari per la loro periodica
verifica.
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3.3.6 Inentrambe le zone A e B di cui al precedente secondo conuna sono inoltre vietati:
- le attivita che comportano uno scarico diretto o indiretto nelle acque softerranee e nel
sottosuolo. comprese quelle previste ai commi 2 e 3 dell’art. 30 del D .Igs. n. 152/99;
- gli scarichi liberi sul suolo e nel sottosuolo di liquidi e di altre sostanze di qualsiasi genere o
provenienza. con la sola eccezione della distribuzione agronomica del letame e delle sostanze
ad uso agrario. nonché dei reflui frattati provenienti dalle case sparse poste al di fuori degli
ambiti whbanizzati. o da usi assimilabili. non allacciabili alla pubblica fognatura. per i quali
dovranno essere previsti sistemi di depurazione con scarico in acque superficiali. e quindi ad
esclusione della sub-irrigazione. cosi come regolato dalla Delibera di G.R. 1053 del
09/06/2003:
- il lagunaggio dei liquami prodotti da allevamenti al di fuori di appositi lagoni e/o vasche di
accumulo a tenuia secondo le norme di cui alla L.R. 50/95 e conseguenti direttive e/o indirizzi
inerenti i requisiti tecnici dei contenitori:
- la ricerca di acque softerranee e l'escavo di pozzi. ad eccezione di quelli ad uso domestico.
nei fondi propri o altrui. ove non autorizzati dalle pubbliche autoritd competenti ai sensi
dell'art. 95 del R.D, 11 dicembre 1933 n. 1775:
- la realizzazione e l'esercizio di nuove discariche per lo smaltimento dei rifiuti di qualsiasi
genere e provenienza, con l'esclusione di quelle per rifiufi inerti di cui all’art. 4. primo comma
lett. a). del D.lgs. n. 36/03 e nel rispetto delle disposizioni statali e regionali in materia;

- la realizzazione di opere o mnterventi che possano essere causa di turbamento del regume delle
acque softerranee ovvero della rottura dell'equilibrio tra prelievo e capacita di ricarica naturale
degli acquiferi. dell'intrusione di acque salate o inquinate.

3.3.7 Nelle zone A e B ricomprese nei perimetri definiti dal secondo comma valgone le seguenti
direttive:
- devono essere attivate misure per la programumazione di un razionale uso delle acque
meentivando forme di risparmio per le diverse utilizzazioni;
- gli stoccaggi interrati di idrocarburi devono essere collocati in manufafto a tenuta. ovvero
essere realizzati con cisterne a doppia camicia. ispezionabile:
- 1 pozzi dismessi devono essere chiusi secondo le modalita stabilite dall’autorita competente.

3.3.8 Gl stumenti di pianificazione comunali sono tenuti ad individuare le zone interessate da
sorgenti naturali. da risorgive. o di valenza naturalistica. paesaggistica. ambientale. storico-
culturale ed a dettare le relative disposizioni volte a tutelare 1'integritd dell'area di pertinenza
anche ai fini della salvaguardia della qualita e della quantita delle risorse idriche.

3,39 Gl strumenti di pianificazione comunali potranno elaborare ulteriori specificazioni di zona e di

norma. qualora risultino da studi sulla vulnerabilita degli acquiferi sotterranei. che vadano a
dettagliare nel passaggio di scala quanto previsto dal presente Piano.

Le attivita previste dalla variante proposta risultano compatibili con le prescrizioni e direttive riportate di cui si

dovra tener conto nelle successive fasi di progettazione-realizzazione dell'intervento.
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Tavola 5.3 Carta del dissesto

#126  ALAI Cors facqua (art 18PTCP)
Ja #20 ALAT Cinali (st 2BPTCP)
"“. - foigi ina-gi

’ ) ata2 Al A1 Area di studio della collina (art. 32 PTCP)

b= -

PARTICOLARI DISPOSIZIONI DI TUTELA DI SPECIFICI ELEMENTI: CALANCHI
I 12825 ALA1 Calanchiat 0APTCP)
' a1282b ALAT Aree calanchive (art 20A PTCP)

ZONE ED ELEMENT| CARATTERIZZATI DA FENOMENI DI DISSESTO E INSTABILITA'
art. 314 AL A1 Indice di franosita (art. 26 PTCP)
L'indice di franosita rappresenta Il rapporto percentuale tra superficie in frana e superficie totale
di una Unita Idromorfologica Elementare (UIE)

A Indice per frane attive

[ ] 10as0%

B 205t

(IITI] 3 de0.12 t00%

B Indice per frane quiescenti

[ ] 10e0as0n

2.da51a40%

o] 3.dad0,12 100%

B =352 ALAT Avee interessate da rane ative (art. 26 PTCP)

at315b AL A1 Aree interessate da frane quiescenti art 26 PTCP)

ZONE ED ELEMENTI CARATTERIZZATI DA POTENZIALE INSTABILITA'
- at 321 Al A1 Coltri di depositi di versante ed eluvio-calluviali (art. 27 PTCP)
[ a321  ALAY Conoidi i deiezione (att 27 PTCP)

a1321  ALA! Depositi alluvionali teazzali (a 27 PTCP)

ABITATI DA CONSOLIDARE O DA TRASFERIRE
®  at341  ALAT Abitato instabile - Borello (art 29 PTCP)

e 342 AL A1 Perimetrazione defla frana di Borello (an. 28 PTCP)

ASTE FLUVIALI

Tratti critici

N Sezioni in cui si & superato il franco di sicurezza

Y s

Tratti arginati: dislivello dell'argine rispetto al piano di campagna
fino a 2 mt

N daZaSmt
N daSall m

Subsidenza cm. per anno dal 1970 in pos

ZONE DI TUTELA DEI CORPI IDRICI SUPERFICIALI E SOTTERRANEI
Aree di almentazione degh acquifen sotterrane {art, 28 PTCP)

Aree caratterizzate da ricchezza di falde idriche (art. 28 PTCP)
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L’area ricade nella seguente zonizzazione.

ZONE DI TUTELA DEI CORPI IDRICI SUPERFICIALI E SOTTERRANEI
. Asmedi alimentazione degl acquifer sotterane (arl. 28 PTCP)

| Aee caratterizzate da ricchezza d faide iriche (art 28 PTCP)

L’'area € soggetta agli stessi vincoli indicati nella tavola precedente e risulta percid compatibile con tale
Zonizzazione.

Risulta inoltre caratterizzata da fenomeni di subsidenza pari a 1 cm/anno.

24



PS 5.5 Carta del della compatibilita ambientale

Q Pozzi di nlevamenio del livello della falda superficiale
/N Limite acquitero

SUBSIDENZA
N Abbassamanto medio annuo del suclo dal 1970 (cm)

UNITA' DI PAESAGGIO
at 21 AILA1  Unita di passaggio (art. 6 PTCP)
Ambito fluviale
Collina argillosa
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L’area appartiene all’'Unita di Paesaggio della pianura bonificata e della pianura centuriata.
Non si riscontrano ostacoli alla realizzazione dell’intervento e si rimanda ai disposti normativi analizzati nelle

tavole precedenti.
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PS 6.1.2 Tutela dall'inquinamento elettromagnetico
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Perimetro delle aree di Pregresso PRG '85
Rete di distribuzione secondaria di media tensione (15 kV)
Linea aerea in conduttori nudi, doppia tema o cavo non ottimizzato

Fascia di rispettoper 0.2 yT=28m+ 28 m
per le linee di rasmissione primaria a 15 kV a Doppia Tema o cavo non ottimizzato
(La fascia di rispetto per 0.5 T, non disegnata = 18 m + 18 m)

/\/ Linea aerea in conduttori nudi, tema o cavo singolo
(fascia di nspetto per 0.2 uT =20 m + 20 m - fascia di nspetto per 0.5 T=13m+ 13 m)

| Fascia di rispetto per 0.2 uT=20m+ 20 m
per le lineedi trasmissione primaria a 15kV a Terna Singola

(La fascia di rispetto per 0.5 1T, non disegnata= 13 m + 13 m)

L’area ¢ interessata dalla presenza marginale di una linee di media tensione.
In realta, il progetto gia realizzato ha previsto la modifica del tracciato che ad oggi non interessa piu I'area
d’intervento.

Non si evidenziano ostacoli alla realizzazione dell'intervento.
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PS 6.3 Tutela dal rischio idrogeologico

Aree a rischio idrogeologico

A2 ter - alveo

Art.3 - aree ad elevata probabilita di esondazione

el

|

Mt 3 - comma B
A3 - comma 1 letiera b-fasca 8 maggiore probabelita
A3 - comma 1 leftera b

A3 - comma 1 letiera a

Art.4 - aree a moderata probabilita di esondazione

i

JUOOO - N RO0O00E

A4 - comma 3

A4 - comma 2

A6 - aree o1 potenzale aliagamento

A5 - aree @ bassa probabiitd dh esondazione
Limte Unta idromorfologa Elementan

At 13 RY (schio moderato)

Art 13 R2 (ischio medio)

At 13 R3 (rischio elevato)

At 13 Rd (nschio moito elevato)

ambientali

Vincoio idrogeoiogico
Rispetto dei corsi o acqua (Galasso)
Agne fluviale

Aree di trasformaziona

Pani Urbareshic Attuativi
Comprerdono aree d trasformanons residencish 8 produttive s pregresso PRGBS

Temtono urbanzzaio

Quartiers
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AREA DI
INTERVENTO

L’area non & interessata da nessun vincolo.
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Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale & stato adottato con Delibera di Consiglio Provinciale
n.53971/127 del 14/07/2005.

Le controdeduzioni alle riserve regionali ed alle osservazioni pervenute sono state deliberate con atto del
Consiglio n.33083/65 del 20/04/2006.

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale & stato approvato con Delibera del Consiglio Provinciale
n.68886/146 del 14/09/2006.

Il PTCP é stato oggetto di una variante integrativa approvata con delibera di Consiglio Provinciale Prot. Gen.
N. 70346/2010 n. 146 del 19 Luglio 2010 e di una variante integrativa approvata con delibera di Consiglio
Provinciale Prot. Gen. N. 103517/2015 n. 57 del 10 dicembre 2015.

Tale variante & stata considerata nelle valutazioni successive.

L’analisi del principale strumento di pianificazione sovraordinato viene eseguita esaminando in particolare il
sistema ambientale attraverso l'analisi delle tavole specifiche al fine di individuare i vincoli ed i

condizionamenti esistenti nell’area di intervento.

Si riportano nel seguito le analisi sulle tavole di progetto indicate:

“Zonizzazione paesistica” contrassegnate dal numero 2;

“Carta forestale e dell'uso dei suoli” contrassegnate dal numero 3;

“Carta del dissesto e della vulnerabilita territoriale” contrassegnate dal numero 4;
“Schema di assetto territoriale” contrassegnate dal numero 5;

“Carta dei vincoli” contrassegnate dal numero 5B;

YV V.V V VYV V

“Rischio sismico — Carta delle aree suscettibili di effetti locali” contrassegnate dal numero 6;
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Tav. 2 - Zonizzazione paesistica

<

’

(e ' . E

_ =
'AREADI -
INTERVENTO |

&, ¢ Confini provinciali
S

Costa
Quota 1200 metri s.l.m.

[[_] Zone di riqualificazione della costa e dell'arenile

Sistemi e zone strutturanti la forma del territorio [ Zone urbanizzate in ambito costiero

NCrinale Ambiti di riqualificazione dellimmagine turistica
0“" Collina Il Colonie marine

NCosta Citta' delle colonie

Laghi, corsi d'acqua e acque sotterranee Zone ed elementi di interesse paesaggistico-ambientale
[ Zone di espansione inondabili [[] Zone di particolare interesse paesaggistico-ambientale
[[] Zone ricomprese nel limite morfologico [ Zone di tutela naturalistica

[ | Zone di tutela del paesaggio fluviale
Il nvasi ed alvei di laghi, bacini e corsi d'acqua
[ ] Zone di tutela dei corpi idrici superficiali e sotterranei

[ ] Aree di alimentazione degli acquiferi sotterranei
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Zone ed elementi di tutela dell'impianto storico della centuriazione

[_] Zone di tutela della struttura centuriata

[[ 1] Zone di tutela degli elementi della centuriazione

Insediamenti storici

Q Insediamenti urbani storici e strutture insediative storiche non urbane
Zone ed elementi di interesse storico e testimoniale
/\/ Viabilita' storica
NViabilita' panoramica Zone ed elementi di particolare interesse storico-archeologico

Il Complessi archeologici

Aree di valorizzazione . . . .
[IT1 Aree di accertata e rilevante consistenza archeologica

/\/ Parco nazionale e riserve naturali ) ) ) o o
E= @ Aree di concentrazione di materiali archeologici

,/+,* Proposte di riserva naturale

_. Aree di riequilibrio ecologico

*.a‘*‘%:" Progetti di tutela, recupero e valorizzazione

L’area ricade all'interno delle seguenti zone:

[ ] Zone di tutela dei corpi idrici superficiali e sotterranei

Zone ed elementi di tutela dell'impianto storico della centuriazione

[_] Zone di tutela della struttura centuriata

Sono presenti i vincoli richiamati nell’analisi delle tavole del PRG che non hanno evidenziato problematiche
per la realizzazione dell'intervento.

32



Tav. 3 - Carta forestale e dell’uso dei suoli
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Formazioni non soggette alle disposizioni dell'art. 10 del P.T.P.R.
Colture agrarie permanenti: arboricoltura e pioppeti specializzati

Sistema forestale e boschivo Cespuglieti: ambienti a vegetazione arbustiva
o spazi aperli senza o con poca vegetazione

Formazioni boschive del piano basale submontanc o o
Formazioni boschive igrofile

B conifere adulte

Il Rimboschimenti recenti Sistema delle aree agricole
I Castagneti da frutto Prati stabili
Seminativi

I Formazioni boschive con dominanza del faggio

[ L . Colture specializzate
Boschi misti governati a ceduo

Pianta, gruppo, filare meritevole di tutela ~, + Confini provinciali

Filari alberati
N ilari alberati Il Corsi d'acqua

Ns|ep| NCanaIe Emiliano-Romagnolo

@ Specie floristiche protette

Rete dei canali di bonifica

Piani di assestamento forestale [[T] Aree servite da reti irrigue

La cartografia indica I'appartenenza al sistema delle aree agricole ed in particolare la presenza di seminativi
e colture specializzate. Nella realta il sito & completamente urbanizzato sulla base dei progetti urbanistici
realizzati.

Non si evidenziano vincoli alla realizzazione dell'intervento.
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Tav. 4 - Carta del dissesto e della vulnerabilita’ territoriale

ADl
RVENTO

/™ Confini provinciali

I Corsi d'acqua

,\(: Crinali Zone ed elementi caratterizzati da potenziale instabilita

NScarpale

B Coltri di depositi di versante

Depositi eluvio-colluviali

e [ ] Depositi alluvionali terrazzati

Bl Calanchi
B Conoidi di deiezione
] Aree di potenziale retrogressione calanchiva
[ Aree calanchive Zone di tutela dei corpi idrici superficiali e sotterranei
| Aree di alimentazione degli acquiferi sotterranei
Aree interessate da frane attive [ Aree caratterizzate da ricchezza di falde idriche

Il Corpi di frana attivi [ Acquifero freatico costiero

Aree interessate da frane quiescienti Ambiti di adeguamento ai Piani di bacino

D Corpi di frana privi di periodicita stagionali #7772 Aree a rischio di frana
Ulteriori ambiti interessati da fenomeni di dissesto
Ca Abitati da consolidare Legge 445/1908 e/o

Piani straordinari Legge 267/1998

Subsidenza (cm. per anno dal 1970 in poi)
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L’area ricade all'interno delle seguenti zone:

Zone di tutela dei corpi idrici superficiali e sotterranei

[ ] Aree di alimentazione degli acquiferi sotterranei

Sono presenti i vincoli richiamati nell’analisi delle tavole del PRG che non hanno evidenziato problematiche

per la realizzazione dell’'intervento.
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Tav. 5 - Schema di assetto territoriale

"‘-:. _'-II;H‘.
=L

AREA DI
INTERVENTO

ol

SCHEMA RELAZIONALE

Relazioni esterne primarie

ﬁ Interventi sulle linee ferroviarie e scalo merci

:.:
EC'E Autostrada A14, nuovi caselli

Interventi di potenziamento e adeguamento E45 e SS16 Adriatica

Aeroporto

Integrazioni interne primarie
Assi tangenziali di Forli e di Cesena

Via Emilia Bis

Interventi di riqualificazione della Via Emilia storica

B Adeguamento della SS67

q D D D D Connessioni alla E45

Relazioni interne secondarie

Ammodernamento e messa in sicurezza degli assi di fondovalle

Miglioramento degli assi intervallivi

Rigualificazione modale e ambientale dei collegamenti costa-entroterra
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I POLI DELLO SVILUPPO ECONOMICO PRODUTTIVO

Ambiti per insediamento di aree industriali ecologicamente attrezzate

Ambiti agricoli a limitata capacita d'uso dei suoli

Autoporto

Polo monofunzionale da gualificare
Polo monofunzionale potenziale
Polo monofunzionale stazionario
Polo plurifunzionale da qualificare

Polo plurifunzionale in espansione

>>>>>> f

Polo plurifunzionale stazionario

AMBITI AGRICOLI PROVINCIALI

Aree di valore naturale e ambientale

Ambito agricolo di rilievo paesaggistico
Ambiti ad alta vocazione produttiva agricola
Ambiti agricoli periurbani

--- Limite all'insediamento di strutture zootecniche

AMEITI DELLA SOSTENIBILITA' AMBIENTALE DI SCALA TERRITORIALE

V. Ambiti per la riconnessione delle reti ecologiche e per gli interventi compensativi
///’Q-? derivanti dai nuovi processi insediativi

AMBITI DI ADEGUAMENTO Al PIANI DI BACINO

Aree ad elevata probabilita di esondazione (AdB Fiumi Romagnoli e Adb Marecchia-Conca)
I:I Aree a rischio idraulico (AdB Marecchia-Conca e AdB Tevere)
I:I Aree a rischio di frana (AdB Fiumi Romagnoli e AdB Tevere)

ULTERIORI AMBITI INTERESSATI DA FENOMENI DI DISSESTO

Abitati da consolidare Legge 445/1908 e/o Piani straordinari Legge 267/1998

AMEITI OTTIMALI PER LA PIANIFICAZIONE URBANISTICA

Centro di base inferiore

Centro di base superiore
Centro integrativo inferiore
Centro integrativo superiore
Centro ordinatore inferiore

Citta regionale inferiore

HO®®O®O

Citta metropolitana
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Ambiti pianificazione previgente

Corsi d'acqua principali

Grande viabilita esistente
Viabilita esistente

Viabilita di progetto

Caselli autostradali esistenti
Svincoli esistenti

Svincoli di progetto

Linee ferroviarie

o[<cof ||

Stazioni ferroviarie

Canale Emiliano Romagnolo e sue derivazioni
CER
Condotta principale esistente
=—=— Condotte principali di progetio
Condotte secondarie di progetto
Vasche

mmmm Limite del sistema collinare

Arenile

==m=ums  Confini provinciali

L’area fa parte degli ambiti pianificati ed infatti € in gran parte realizzata e tutta pressoché urbanizzata sulla

base dei precedenti progetti autorizzati.
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Tavola 5B Carta dei vincoli

Rispetti
@® Pozzi
A  Sorgenti
Depuratori
O Esistenti

&= Di progetto

Antenne radio-televisive
@] Esistenti
®  Diprogetto

Rete gas
B  Punti di consegna rete gas SNAM

/\/ Rete gas SNAM

Rete acquedottistica

Punti di consegna dell"Acquedotto della Romagna"

N Rete acquedottistica "Acquedotto della Romagna"

Canale Emiliano Romagnolo (CER) e sue derivazioni

CER
Vasche

Condotta principale esistente

Condotte principali di progetto
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Rete elettrica

Rete elettrica di alta tensione

2

+ ¢ Piani di sviluppo della rete elettrica di alta tensione
Demolizione impianti alta tensione
/\\’\// ) ) ) P ) + Aeroporto
/\/ Cabine primarie alta tensione
A/ Linee ferroviarie Hl Aziende a rischio di incidente rilevante

Viabilita (classificazione secondo il D.M. 5/11/2001)

Viabilita esistente

Categoria A

Categoria B

Categoria C Elementi conoscitivi
Categoria F Territorio pianificato

Adeguamenti previsti su viabilita esistente

/\/ CategoriaB
/\/ Categoria C

Corsi d'acqua principali

@ Stazioni FS
/\/ Categoria F
@ Caselli A14
Viabilita di progetto ® Casello A14 di progetto
. O  Svincoli esistenti
N Categoria B @  Svincoli di progetto
A/ Categoria C
/\/ Categoria F Demanio portuale

[EZ7] Onda di sommersione in caso di rottura delle dighe di Ridracoli e Quarto

Confini provinciali

Si riscontra la presenza marginale nella zona a sud della fascia di rispetto della linea FS e della secante. II

progetto ha tenuto conto di tali vincoli.
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Tav. 6 — rischio sismico: carta delle aree suscettibili di effetti locali

~ AREA DI
RVENTO i
1 ‘| ]

Scenari di pericolosita sismica locale

1 - Aree instabili e soggette ad amplificazione
per caratteristiche stratigrafiche

2 - Aree instabili e soggette ad amplificazione
per caratteristiche stratigrafiche e topografiche

3 - Aree potenzialmente instabili e soggette ad amplificazione
per caratteristiche sfratigrafiche

4 - Aree potenzialmente instabili e soggette ad amplificazione
per caratteristiche stratigrafiche e topografiche

5 - Aree suscettibili di amplificazicne per caratteristiche siratigrafiche

T ) . o . . Corpi ghiaiosi pedecollina-pianura
6 - Aree suzcettibili di amplificazions per caratteristiche stratigrafiche e topografiche

STl o
“iod  Ghiale sepolte
T - Aree suscettibili di amplificazicns
per caratteristiche stratigrafiche e con terreni potenzialmente liquefacibili o .
Ghiaie affioranti
& - Aree suscettibili di amplificazicne per caratteristiche siratigrafiche 15
con terreni fini potenzialmente soggetti a cedimenti ———— Izobate del tetto delle ghiaie (metris.l.m.}

9 - Aree suscettibili di amplificaziones per caratteristiche topografiche

10 - Aree in cui non 2ono attesi effetti locali

- AHRNERNN

—————— Limite morfologice collina-pianura {art. $ PTCP)

L’area risulta interessata dalla presenza di “corpi ghiaiosi pedecollina-pianura-ghiaie sepolte” e rientra nella
zona 5 “aree suscettibili di amplificazione per caratteristiche stratigrafiche”.

Per tutte le specifiche si rimanda alle analisi geologiche che vengono riportate sinteticamente di seguito.
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Come specificato in precedenza il PTCP sara oggetto di una variante specifica per l'inserimento di una

grande struttura di vendita nell’ambito di intervento che ad oggi in Piano Provinciale non prevede.
Tutte le valutazioni ambientali eseguite e di seguito riportate o richiamate hanno evidenziato la piena

compatibilita della scelta progettuale in variante al Piano Integrato approvato.

In conclusione alle analisi dello strumento urbanistico esaminato (PTCP), si evidenzia Ila
compatibilita dell’attivita con tutte le previsioni/vincoli urbanistiche, territoriali ed ambientali
esaminate.
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Piano di Tutela delle Acque

Il Piano di Tutela delle Acque (PTA), conformemente a quanto previsto dal D. Lgs. 152/99 e dalla Direttiva
europea 2000/60 (Direttiva Quadro sulle Acque), € lo strumento regionale volto a raggiungere gli obiettivi di
qualitd ambientale nelle acque interne e costiere della Regione, e a garantire un approvvigionamento idrico
sostenibile nel lungo periodo.

La Giunta Regionale ha approvato il Documento preliminare del PTA nel novembre 2003, dopo un lavoro
svolto in collaborazione con le Province e le Autorita di bacino ed il supporto tecnico e scientifico del’ARPA
regionale, delle ARPA provinciali, e di esperti e specialisti in vari settori (nhonché di Universita regionali), e
coordinato dal Servizio regionale competente — in collaborazione con altri settori regionali (tra cui in
particolare I'agricoltura e la sanita).

Il Piano di Tutela delle Acque é stato approvato in via definitiva con Delibera n. 40 dell'’Assemblea legislativa
il 21 dicembre 2005. Sul BUR - Parte Seconda n. 14 del 1 febbraio 2006 si da avviso della sua
approvazione, mentre sul BUR n. 20 del 13 febbraio 2006 si pubblicano la Delibera di approvazione e le
norme.

Nelle pagine seguenti si riportano alcuni stralci del documento con particolare riferimento agli obiettivi che il

PTA propone per la corretta gestione del “sistema acqua”.

Gli Obiettivi
Con il PTA devono essere adottate le misure atte a conseguire i seguenti obiettivi (entro il 2016):
- mantenimento o raggiungimento per i corpi idrici superficiali significativi dell’'obiettivo di qualita
ambientale corrispondente allo stato “buono” (allegato 1);
- mantenimento, dove esistente, dello stato ambientale “elevato (allegato 1);
- mantenimento o raggiungimento degli specifici obiettivi di qualitd per i corpi idrici a specifica

destinazione.

Obiettivi Autorita dei Bacini Regionali Romagnoli
L’AdB ha individuato tre tipologie di criticita:
- presenza di comparti insediativi o produttivi con reflui non adeguatamente collettati e depurati;
- presenza di ambiti territoriali ad elevata generazione di carico diffuso (fonte agricola, fonte urbana,
grandi vie di comunicazione);

- eccesso di pressione sul bilancio idrico dei bacini (derivazioni ed emungimenti).
| principali obiettivi sono di due tipi:
qualitativi (scala di bacino)

- riduzione delle concentrazioni degli inquinanti negli scarichi civili e industriali;

- aumento della capacita depurativa dei corsi d’acqua;

- potenziamento ed estensione delle aree naturali (es. parchi fluviali).
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quantitativi

ridurre il fabbisogno idrico nelle zone meno favorite da disponibilita naturali;

risparmiare e razionalizzare I'uso della risorsa idrica;

Azioni da mettere in campo:

aspetti qualitativi:

migliorare la qualita della depurazione (insediamenti urbani e industriali);

completare il collettamento o adeguamento del sistema fognario e depurativo;

migliorare le condizioni di naturalita degli ecosistemi idrici;

mantenere lidoneita della risorsa idrica al consumo idropotabile, anche garantendo gli
approvvigionamenti del C.E.R;;

mantenere ed estendere le aree naturali del corso d’acqua;

ridurre la pressione sulle aree di ricarica dell’acquifero.

Aspetti quantitativi:

ridurre il fabbisogno idrico nelle zone meno favorite da disponibilita naturali attraverso opportune
scelte insediative o colturali;

risparmiare e razionalizzare I'uso della risorsa idrica con particolare rilievo per il riuso e la riduzione
delle perdite;

favorire 'impiego di risorse idriche alternative (es. C.E.R.).

Le attivita di progetto non risultano in contrasto con tale strumento di pianificazione.

Dal punto di vista dei consumi, le attivita commerciali terziarie e direzionali che si insedieranno nel sito

possono essere considerate a basso consumo idrico.

Per tutte le specifiche si rimanda ai successivi paragrafi in cui verranno analizzati gli impatti ambientali del

progetto con particolare riferimento alla sostenibilita del sistema dei sottoservizi e delle necessita di utilizzo

di acqua.

Le verifiche eseguite con gli enti gestori del servizio hanno evidenziato la sostenibilita dell’intervento.
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Piano di Gestione della Qualita dell’Aria

E' uno strumento di pianificazione territoriale, finalizzato alla determinazione di azioni per mantenere i valori
di qualita dell'aria entro i limiti stabiliti dalla normativa (Decreto Legislativo n. 351 del 1999) e per prevenirne
il superamento.

Dal 1999 la Regione Emilia-Romagna ha previsto che il Piano sia di competenza delle Province, secondo le
modalita stabilite dalla Giunta Regionale. In particolare, la Legge Regionale n. 20 del 2000 costituisce il
quadro di riferimento essenziale per I'elaborazione del Piano, disponendo alcuni principi cardine:

- svolgimento di un’attivita conoscitiva e valutativa idonea (Quadro conoscitivo e documento preliminare);

- coerenza tra le caratteristiche del territorio e le previsioni di piano;

- sostenibilita ambientale e territoriale (Valutazione di sostenibilita ambientale e territoriale preliminare);

- coordinamento di tutti gli interessi coinvolti;

- concertazione con gli altri enti coinvolti e con le associazioni rappresentative delle forze economiche e

sociali del territorio (Conferenza di pianificazione).

La Provincia di Forli-Cesena ha scelto di ampliare il principio della concertazione prevedendo incontri

pubblici nel territorio con lo scopo di favorire la partecipazione pubblica allo sviluppo di piano.

L’ obiettivo del Piano di Gestione della Qualita dell’Aria & la tutela della qualita dell’aria e del’lambiente

atmosferico e a tal fine il piano, dopo avere valutato la situazione esistente e previsto la sua evoluzione negli

anni futuri, deve individuare soluzioni e porre in opera azioni per garantire la qualita dell’aria ambiente

laddove & buona e per migliorarla negli altri casi.

Come evidenziato nei rapporti contenenti i dati rilevati dalla rete di monitoraggio della qualita dell’aria (in

particolare Airbook 2002-2003-2004) e negli studi predisposti per l'elaborazione di questo Piano, gli

inquinanti per cui ci sono superamenti o rischio di superamenti dei valori limite stabiliti dalle norme sono:

- PM10 particolato fine: valori limite per la protezione della salute umana
Si registrano il superamento del limite annuale e il largo superamento del limite giornaliero: limiti entrati
gia in vigore al 2005.

- NO2  biossido di azoto: valori limite per |la protezione della salute umana
Si registra attualmente il superamento della media annuale che entrera in vigore nel 2010.

- NOX ossidi di azoto: valore limite per la protezione della  vegetazione
Si registra il largo superamento della media annuale che € gia entrato in vigore dal 2001.

- 03 ozono: \valori-bersaglio per la protezione della salute umana e della vegetazione

Si registra attualmente il superamento di entrambe i limiti che entreranno in vigore al 2010.

Emerge quindi la necessita di individuare obiettivi di riduzione all’emissione dei seguenti inquinanti in
atmosfera nelle zone della Provincia di Forli-Cesena in cui vengono superati il valori limite nell’aria ambiente:
- PM10 particolato fine;

- NO2 /NOx biossido di azoto / ossidi di azoto;

- COV composti organici volatili (in quanto precursori insieme agli ossidi di azoto dell'inquinante

secondario ozono);

45



Si deve porre attenzione a diminuire la quantita di CO2 anidride carbonica emessa dal territorio in armonia
con gli impegni di Kyoto.

Devono essere individuate azioni da attuare per il conseguimento degli obiettivi di cui al punto precedente in
grado di garantire il rispetto dei valori limite di qualita dell’aria stabiliti dalle norme, agendo una riduzione sui
settori responsabili delle emissioni presenti sul territorio della Provincia di Forli-Cesena.

Ciascuna azione individuata come necessaria andra a costituire il Piano di Gestione della Qualita dell’aria e
sara corredata da opportuni indicatori ed analizzata sotto il profilo dei risultati attesi in termini di
miglioramento della qualita dell'aria, di riduzione delle emissioni inquinanti dell'aria, dei costi associati,

dell'impatto sociale, dei tempi di attuazione e della fattibilita tecnico-economica

Struttura del Piano

Ai sensi della normativa vigente, la struttura del Piano di Gestione della Qualita dell’aria nella Provincia

di Forli-Cesena sara articolato in tre strumenti finalizzati al miglioramento / mantenimento della qualita

dell’aria:

- Piano di Risanamento nella zona in cui vengono superati i valori limite previsti dalla normativa -
classificata come “Zona A” = programmazione a medio o lungo termine (5 anni) di interventi strutturali
per la riduzione delle emissioni inquinanti con il compito di raggiungere gli obiettivi di qualita dell’aria;

- Piano di Azione nelle zona classificata come “Agglomerato R11” dove é particolarmente elevato
il rischio di superamento del valore limite = & da intendersi come una variante piu incisiva della
programmazione contenuta nel Piano di Risanamento a cui si aggiunge una restrizione delle attivita
emissive in alcuni momenti dell’anno (inverno) con il compito di ridurre o eliminare quegli episodi critici
su cui le azioni a medio e lungo termine non riescono ad incidere tempestivamente;

- Piano di Mantenimento nelle zona in cui non esiste il rischio di superamento dei limiti previsti dalla
normativa - classificata come “Zona B” = programmazione di prevenzione con il compito di garantire

una buona qualita dell’aria anche negli anni a venire.

Zonizzazione del territorio della Provincia di Forli-Cesena (Delibera della Giunta Provinciale n. 41602/2004)

46



Comuni compresi
Agglomerato R11

Comuni compresi
Zona A

Comuni compresi
Zona B

Bertinoro (solo zona

Bertinoro, Cesena,

Bagno di Romagna, Borghi, Castrocaro
Terme e Terra del Sole, Civitella di

via Emilia), Cesenatico, Forli, .
) . . . Romagna, Dovadola, Galeata, Montiano,
R Cesena, Forli, Forlimpopoli, . .
Forli- . . Mercato Saraceno, Modigliana, Portico e
Forlimpopoli, Gambettola, Gatteo, . .
Cesena . San Benedetto, Predappio, Premilcuore,
Gambettola, Longiano, Meldola, San .
. . Rocca San Casciano, Roncofreddo,
Longiano (solo zona Mauro Pascoli, ) . .
. . . . Santa Sofia, Sarsina, Sogliano al
via Emilia) Savignano sul Rubicone

Rubicone, Tredozio, Verghereto

L'area di interesse € inserita nell’area Agglomerato R11 e nella zona A che risultano caratterizzati da qualita

dell’aria con elevato rischio di superamento.

Azioni per il risanamento

In questa fase si tratta di proposte di azioni ritenute valide che dovranno essere poi approfondite e valutate

nel corso dei successivi sviluppi del Piano in base all’apporto degli enti e soggetti coinvolti.

La Provincia di Forli-Cesena, in coerenza con quanto indicato all’art. 2 comma 2 dell’Accordo di
Programma sulla Qualita dell’Aria — Aggiornamento 2005-2006 “ Per la gestione del’emergenza da PM10 e
per il progressivo allineamento ai valori fissati dalla UE di cui al D.M. 02/04/2002 n. 60” sottoscritto il giorno 3

ottobre 2005 dalla Regione Emilia-Romagna, le Province e i Comuni con piu di 50.000 abitanti, individua le

azioni di risanamento all'interno delle seguenti tipologie:

A. Mobilita sostenibile = azioni per favorire la diversione modale dal mezzo privato verso altre forme di
spostamento ambientalmente sostenibili, azioni per ridurre le capacita emissive del parco veicolare,
azioni per incentivare l'utilizzo e l'offerta del trasporto pubblico essendo il traffico la principale fonte
inquinamento atmosferico all'interno delle aree urbane;

B. Edilizia sostenibile = azioni per giungere alla definizione di prescrizioni, indirizzi e direttive che
permettano di guidare I'espansione insediativa verso la sostenibilita nei confronti della risorsa
atmosferica (in particolare diminuzione dei consumi energetici per il riscaldamento);

C. Attivita produttive e aziende di servizi = azioni che agiscono sulla quantita e qualita degli inquinanti
emessi dagli impianti produttivi;

D. Logistica delle merci = azioni di tipo gestionale ed organizzativo che contribuiscono a diminuire
'impatto ambientale negativo legato al trasporto delle merci

E. Informazione = azioni per fornire le informazioni relative alla qualita dell’aria, per sensibilizzare
I'opinione pubblica e per generare un cambiamento nelle abitudini della popolazione

F. Formazione = azioni per 'aggiornamento e la formazione dei tecnici degli enti pubblici e privati.
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Per conseguire gli obiettivi di riduzione delle emissioni possono essere individuate azioni fra quelle di seguito

indicate suddivise per tipologia ( si riportano quelle di interesse):

Mobilita sostenibile

- Riduzione dell'influenza della quota piu vecchia ed inquinante del parco veicolare

- Riduzione del traffico veicolare nei centri storici

- Potenziamento della mobilita ciclistica.

- Predisposizioni dei Piani Urbani della Mobilita (PUM).

- Attivazione delle azioni infrastrutturali di medio e lungo periodo finanziate nellambito dell’Accordo di
programma per la Mobilita Sostenibile 2003-2005.

- Introduzione di parcheggi scambiatori con una implementazione dei trasporti pubblici dalle tre uscite dei
caselli autostradali, legati al trasporto di persone per le aree industriali, commerciali ed i centri storici
principali

- Maggior utilizzo del trasporto pubblico urbano.

Edilizia sostenibile (settore riscaldamento)

- Previsione di un consumo massimo per i nuovi edifici e per le ristrutturazioni di metratura superiore a
100 mq, pari a 90 kwh/mqg*anno

- Limitazione all'utilizzo di alcuni combustibili per impianti termici civili ed incentivi per la conversione a
metano o g.p.l.

- Miglioramento dell’efficienza energetica del riscaldamento civile.

- Vincoli alla pianificazione urbanistica per contenere inquinamento atmosferico e limitare la popolazione
esposta.

- Vincoli alla pianificazione urbanistica per favorire il risparmio energetico.

Il Piano di Gestione e risanamento della qualita dell’aria non é in contrasto con lintervento di
progetto.

Le specifiche analisi effettuate di seguito nel capitolo riguardante gli impatti sulla qualita dell’aria hanno
evidenziato la compatibilita dell'intervento di progetto su tale componente ambientale specifica.

Infatti le attivita che si insedieranno (commerciali direzionali e terziarie) sono caratterizzate da limitate
emissioni derivanti in maniera pressoché esclusiva dal flusso di traffico indotto che rispetto a quello presente

ad oggi sulla rete viaria di riferimento risulta di scarso significato.
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Piano Stralcio di Bacino per il rischio Idrogeologico

Ai fini della valutazione delle problematiche idrogeologiche, & stato preso in considerazione il Piano Stralcio
di Bacino per il Rischio Idrogeologico redatto dall’Autorita dei Bacini Regionali Romagnoli.

Il "Piano Stralcio per il Rischio ldrogeologico dei Bacini Regionali Romagnoli", che affronta in
maniera organica per tutto il territorio di competenza le tematiche del rischio idraulico (Titolo II) e del
dissesto dei versanti (Titolo Ill), & stato adottato in forma di progetto fin dal 27 aprile del 2001 ed approvato
dalla Giunta Regionale il 17 marzo 2003 (DGR 350/2003).

Sempre nel 2003, il quadro della pianificazione & stato completato dalla “Direttiva inerente le verifiche
idrauliche e gli accorgimenti tecnici da adottare per conseguire gli obiettivi di sicurezza idraulica definiti dal
Piano Stralcio per il Rischio ldrogeologico” approvata dal Comitato Istituzionale il 20 ottobre 2003 (DCI
2.3/2003).

In seguito alle ulteriori conoscenze acquisite, la configurazione di impianto del 2003 & stata perfezionata

mediante:
Varianti generali:
= Variante normativa al Titolo Il “Assetto idrogeologico”, approvata dalla Giunta Regionale il
16 febbraio 2009 (DGR 144/2009)
= Variante cartografica e normativa al Titolo Il “Assetto delle rete idrografica”, approvata
dalla Giunta Regionale il 19 dicembre 2011 (DGR 1877/2011)
= E' in corso l'iter per I'approvazione della "Variante di coordinamento tra il Piano di
Gestione del Rischio di Alluvioni e il Piano Stralcio per il Rischio Idrogeologico”. Il "Progetto

di variante" é stato adottato dal Comitato Istituzionale il 27 aprile 2016 (DCI 1.3/2016)

Come si evince dalla figura seguente, I'area di studio ricade parzialmente (zona sud est) all'interno delle
aree a potenziale allagamento. Art. 6.

Il progetto non prevede nessun intervento in tale zona e risulta quindi compatibile.

Inoltre rispetto alla predisposizione di tali cartografie sono intercorsi alcuni cambiamenti significativi come la
realizzazione della secante e dello svincolo e della rotatoria “Lugaresi” che hanno modificato in maniera

determinante la morfologia del territorio e quindi ad oggi tali cartografie probabilmente non sono piu corrette.
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Piano Approvato

Titolo 111 - "Aree a rischio di frana" (invariato)
:l Limite Unita Idromorfologiche Elementari
Art. 13 - R1 (rischio moderato)

Titolo I - "Assetto della rete idrografica"

B 20 alveo

L1 4rt3-arecadelevata probabilita di esondazione |:|
U1 4r. 4- aree a moderata probabilita di esondazione L1 Art. 13- R2 (rischio medio)

U | 4rt. 6-areed poterziale allagamento | 4rt. 13- R3 (rischio elevato)
T 4. 10- distanze di rispetto dai corpi arginali B 47 13- R4 (rischio molto elevato)

" ':..'E E‘F’, s 1
AREA DI
INTERVENTO

ALLEGATON. 6
Tiranti idrici di riferimento per le aree di pianura
sottoposte a rischio di allagamento (Art. 6)

Art. 6: Aree di potenziale allagamento

Tirante idrico di riferimento
Fino a 50 cm
Das0a 150 em

Oltre 150 em
Tirante idrico convenzionale
20 cm

50cm
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AREA DI
INTERVENTO
b & .

Per quanto riguarda la problematica riguardante I'impermeabilizzazione del suolo, si evidenzia che: come
previsto dalla normativa vigente (art. 9 delle norme del Piano di bacino-stralcio per il rischio idrogeologico
dell’Autorita dei Bacini Romagnoli e nella relativa Direttiva inerente le verifiche idrauliche), & necessario
rispettare il principio di invarianza idraulica.

In specifico, per quanto riguarda I'impermeabilizzazione del suolo, si sottolinea che la proposta progettuale
apportera alcune piccole modifiche rispetto allo stato attuale gia urbanizzato ed in gran parte
impermeabilizzato.

Per tale aspetto, si evidenzia che, alla luce degli interventi previsti e precedenti gia realizzati, sono stati
progettati i dispositivi utili al rispetto del principio di invarianza idraulica.

Per tutte le specifiche si rimanda all’elaborato specifico redatto dall'Ing Valdinosi.
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Piano di Gestione del Rischio Alluvioni

La Direttiva 2007/60/CE relativa alla valutazione e alla gestione del rischio di alluvioni, recepita
nell’ordinamento italiano con il Decreto Legislativo 23 febbraio 2010 n. 49, in analogia a quanto predispone
la Direttiva 2000/60/CE in materia di qualita delle acque, vuole creare un quadro di riferimento omogeneo a
scala europea per la gestione dei fenomeni alluvionali e si pone, pertanto, 'obiettivo di ridurre i rischi di
conseguenze negative derivanti dalle alluvioni soprattutto per la vita e la salute umana, I'ambiente, il

patrimonio culturale, I'attivita economica e le infrastrutture.

La Direttiva e il D.Igs. 49/2010 privilegiano un approccio di pianificazione a lungo termine, scandito in tre

tappe successive e tra loro concatenate, che prevede:

- fase 1: valutazione preliminare del rischio di alluvioni (da effettuarsi entro il 22 settembre 2011);

- fase 2: elaborazione di mappe della pericolosita e del rischio di alluvione (entro il 22 dicembre 2013);

- fase 3: predisposizione ed attuazione di piani di gestione del rischio di alluvioni (entro il 22 dicembre
2015).

| Piani di gestione del rischio di alluvioni (art. 7 Direttiva 2007/60/CE e D.Lgs. 49/2010) (adottati il 17
dicembre 2015), sono stati approvati il 3 marzo 2016 dai Comitati Istituzionali delle Autorita di Bacino
Nazionali.

Il territorio della Regione Emilia-Romagna & interessato da tre nuovi Piani: il PGRA del distretto padano, del

distretto dell’Appennino Settentrionale e del distretto dell’Appennino Centrale.

Il Piano di Gestione Rischio di Alluvioni (di seguito Piano o PGRA) & uno strumento di pianificazione previsto
nella legislazione comunitaria. La normativa prevede che siano valutati tutti gli effetti ambientali causati dal
PGRA. Per questo & necessario effettuare una procedura parallela di Valutazione Ambientale Strategica
(VAS). Il presente Rapporto ambientale ¢ il documento fondamentale della procedura di VAS del PGRA,
redatto delle Unita di gestione del settore adriatico del distretto idrografico dell’Appennino Settentrionale, che

interessa prevalentemente 'Emilia-Romagna e in misura minore Toscana e Marche.

Il Piano per la gestione del rischio alluvioni (PGRA) & elaborato in base alle mappe di pericolosita, di rischio
e delinea gli obiettivi per gestire il rischio.
Tabella. Obiettivi generali del Piano alla scala di Distretto. Tali obiettivi hanno valenza a carattere generale

per tutto il distretto.

Obiettivi per la salute umana * riduzione del rischio per la vita, la salute umana;
* mitigazione dei danni ai sistemi che assicurano la sussistenza
(reti elettriche, idropotabili, etc.) e I'operativita dei sistemi strategici

(ospedali e strutture sanitarie, scuole, etc.).
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Obiettivi per I'ambiente * riduzione del rischio per le aree protette dagli effetti negativi
dovuti a possibile inquinamento in caso di eventi alluvionali;

» mitigazione degli effetti negativi per lo stato ecologico dei corpi
idrici dovuti a possibile inquinamento in caso di eventi alluvionali,
con riguardo al raggiungimento degli obiettivi ambientali di cui alla
direttiva 2000/60/CE.

Obiettivi per il patrimonio culturale * riduzione del rischio per il sistema costituito dai beni culturali,
storici ed architettonici esistenti;
» mitigazione dei possibili danni dovuti ad eventi alluvionali sul

sistema del paesaggio.

Obiettivi per le attivita economiche * mitigazione dei danni alla rete infrastrutturale primaria (ferrovie,
autostrade, SGC, strade regionali, impianti di trattamento, etc.);

* mitigazione dei danni al sistema economico e produttivo
(pubblico e privato);

* mitigazione dei danni alle proprieta immobiliari;

* mitigazione dei danni ai sistemi che consentono il mantenimento

delle attivita economiche (reti elettriche, idropotabili, etc.).

Le categorie di misure del PGRA attraverso cui raggiungere gli obiettivi generali sono riconducibili ai
seguenti gruppi: misure di prevenzione (M2), di protezione (M3), di preparazione (M4), di risposta-ripristino
(M5).

Le misure di prevenzione riguardano essenzialmente la regolamentazione dell'uso del territorio, coerente
con la pericolosita idraulica: le regole di pianificazione urbanistica, le misure di prevenzione dei PAI vigenti,
le eventuali misure per la delocalizzazione e riallocazione di elementi a rischio, ecc. Le misure di protezione
riguardano gli interventi di difesa, sia come opere strutturali di difesa (argini, casse di espansione, difese a
mare, ecc.), sia come azioni di regimazione dell'assetto fluviale per il recupero della naturalita (recupero di
aree golenali, sistemazioni idraulico-forestali, ripristino di aree umide, ecc.). Le misure di preparazione
riguardano il preannuncio ed il monitoraggio degli eventi (sistema di rilevamento, monitoraggio
idropluviometrico, modelli di previsione meteo e valutazione degli effetti a terra), i protocolli di gestione delle
opere in fase di evento, i piani di protezione civile per fronteggiare i danni attesi durante I'evento. Le misure
di risposta-ripristino riguardano la rianalisi post-evento al fine di valutare ed eventualmente correggere le

altre misure adottate.

| piani si compongono di:

- una parte cartografica, consistente nel quadro conoscitivo di settore costituito dall’insieme delle mappe di

pericolosita e di rischio di alluvioni a scala di bacino predisposte lo scorso dicembre 2013;

- una relazione generale (comprensiva di allegati) e le misure relative alle fasi del ciclo di gestione del

rischio di prevenzione e protezione (Parte A, art. 7, comma a) D.Lgs. 49/2010);
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- una parte specifica relativa alle misure di preparazione e ritorno alla normalita e analisi (Parte B, art. 7,
comma b) D.Lgs, 49/2010, predisposta, per il territorio regionale, dal’Agenzia Regionale di Protezione Civile,

con il coordinamento del Dipartimento Nazionale di Protezione Civile;

- il Rapporto Ambientale (Valutazione Ambientale Strategica).

Il territorio di riferimento per il progetto € il distretto appennino settentrionale, in cui ricadono le Province di
Bologna, Ravenna, Forli-Cesena e Rimini ricomprese nelle UoM Reno (ITI021), regionali romagnoli (ITR081)
e Marecchia-Conca (ITI01319);

Si riportano le mappe della pericolosita e del rischio di alluvione. Le imagini riportate sono tratte dal

seguente link: http://servizimoka.regione.emilia-romagna.it/.

Mappa degli elementi esposti
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Mappa della pericolosita

Legenda
Scenari di Pericolosita Aree Protette
B r3-H (Auvioni frequenti 1 zoneparo
tempo di ritorno tra 20 e 50 anni - elevata probabilita) D SIC - 2PS
I P2-M (Anuvioni poco frequenti

tempo di ritorno tra 100 € 200 anni - media probabilita)
P1-L (Scarsa probabilita di alluvioni o scenari di eventi estremi)

areall puntuali linearn
Elementi
Potenzialmente Zone urbanizzate ]
Esposti Attivita produttive [H:H]]
Strutture strategiche . scuola

e sedi di attrvita collettive . ospedale —»—+  refi per la distribuZone oi servizi

Infrastrutiure strategiche @ & oiga reti stradali secondarie
Insegiam enti produttivi © M pianti ECNICGIC, s impiant: & spazi accessor
polbnzakirenls pericalos 4 puto 3i . insediamenti reti ferroviare e stragal primarie

vista ambientale

Beni ambientah, storici e culturali di i '\j A4
rievante interesse —

€ SpaZl accessori

=
[l sfum vord taka 30 (70m)
2001

# Ll ortototn

© T59.901,19 ¥: 4.092 412,70

La zona sud est dell’area di intervento & classificata in zona P3-H e P2-M codice alluvione A11.
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Mappa del rischio

Legenda
Aree Protette E Zone Parco : SIC - ZPS
Classi di Rischio puntuali ineari areali
R 4 (nschioc moderats ¢ nulic) o
R2 (nschio medic) @
R3 (nschic elevato) e
R4 (rischio motto elevate) @

€ rogone sds romagia b o ¢ B & 50 =
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# [l Umtrutio Py (o0

[ dal rische

& [CTPunh - sarini Marecchin-Conea () TIOLES)
B Bacini reggonah ramagrol (FTROBLY

5 LIPunt - Dereto Po (I7ND0E)
# L Unoe- Bacni Marsecha-Conca (ITID1319)
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Mo TH0.0%S,97 ¥ 4.097.166,

La zona 1 sud est dell’area di intervento & classificata in zona R3-H e R1-M classe di danno D3 mentre la

zona 2 est é classificata in zona R2-M classe di danno D4.

Zona 1

Macrocategoria europea attivita economica e sociali

Tipologia attivita economiche [B42

Macrocategoria italiana Infrastrutture strategiche

Macrocategoria distretto reti ferroviarie e stradali primarie e spazi accessori
Classe di danno D3

Zona 2

Macrocategoria europea attivita economica e sociali

Tipologia attivita economiche  |B44

Macrocategoria italiana Attivita produttive

Macrocategoria distretto insediamenti industriali, artigianali, commericiali, di servizi e agricoli
Classe di danno D4
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In realta il progetto non prevede opere nelle aree interessate da tali zonizzazioni e quindi non ci sono vincoli

o prescrizioni da ottemperare.

Nel caso specifico le mappe del Piano di Gestione di Rischio di Alluvioni coincidono con le mappe del Piano

di Bacino le cui norme sono sufficienti a garantire la sicurezza idraulica degli interventi.

57



Piano energetico Comunale

Uno degli obiettivi prioritari per I'Unione Europea ¢ la lotta contro il cambiamento climatico e lo sviluppo della
sostenibilita ambientale legata alla produzione dell'energia. L'Amministrazione del Comune di Cesena ha
firmato, nel novembre 2009, il Patto dei Sindaci (Covenant of Mayors), che si pone l'obiettivo di una
riduzione sostanziale delle emissioni di anidride carbonica entro I'anno 2020. Da qui la volonta di definire un
programma strategico per I'energia, che indichi le priorita negoziandole con imprese, cittadini ed associazioni
di categoria proponendo scelte e soluzioni innovative attraverso la redazione del Piano Energetico
Comunale (PEC).

La base da cui si € partiti per I'elaborazione del Piano Energetico € la misura e l'interpretazione dei principali
flussi energetici del territorio, riassunte in un documento di Bilancio Energetico Comunale (BEC) che é stato
realizzato da AGeSS. Con l'ausilio di una societa di consulenza (Rinnova) e di un Centro Studi e Ricerche
(Antares) sono stati individuati i temi verso cui indirizzare sia il confronto con gli attori territoriali, sia le ipotesi
progettuali attraverso il coinvolgimento di imprese, cittadini, scuole e associazioni. La pianificazione
dell'efficienza energetica & inoltre stata gestita dalla societa Energie per la cittd in modo da impostare un
nuovo approccio globale ed uno sforzo strutturale per risparmiare energia individuando i bisogni energetici
ambientali, economici della collettivita e scegliendo i criteri con cui orientare i propri sforzi. Come primo
passo verso la stesura di un Piano, il Comune ha voluto costruire un percorso partecipato con il compito di
rendere il Piano stesso uno strumento condiviso dall'intero territorio. Il passo successivo consiste nella

definizione precisa dell'obiettivo che si vuole raggiungere e nella sua quantificazione.

I Comune di Cesena ha scelto il seguente obiettivo: riduzione del 20% delle emissioni procapite,
calcolate rispetto I'anno di riferimento 1995. L'obiettivo cosi definito, quantificato per il Comune di Cesena, &
ridurre entro il 2020 le emissioni procapite a 2,923 tonnellate di CO2. Questo si traduce, in termini assoluti,
in una riduzione di 130 mila tonnellate rispetto allo scenario "business as usual”, ovvero alla proiezione delle

emissioni al 2020 senza intervento alcuno.

Il Piano Energetico Comunale (PEC) & stato adottato il 28 aprile 2011 ed & stato pubblicato I'avviso di
deposito di 60 giorni sul Bollettino Ufficiale della Regione Emilia Romagna e sull'Albo Pretorio per la libera
consultazione e la presentazione di osservazioni. Enti, associazioni, portatori di interessi e singoli cittadini
hanno presentato le loro osservazioni e contributi al Piano Energetico che sono state discusse ed hanno
apportato modifiche al documento iniziale. Il 21 dicembre 2011 il Piano Energetico Comunale (Sustainable
Energy Action Plan) & stato approvato con Delibera di consiglio Comunale n. 137 ed é& stato inviato allo staff

del Covenant of Mayors insieme ai PEC di 3354 citta europee.

I Comune di Cesena ha creato una societa a totale partecipazione comunale, Energie per la citta S.p.A., per

realizzare un piano d'interventi sull'efficienza energetica e la produzione di energia rinnovabile.

Il settore dei trasporti, viene analizzato nel piano parallelo che prevede interventi per la riduzione della sua

quota parte di emissioni, denominato PRIM (Piano Regolatore, Integrato della Mobilitd). Tale strumento

58



rappresenta una proposta culturale, tecnica, sociale, economica per condividere una nuova mobilita in una

citta accessibile, vivibile e sana.

La metodologia di valutazione appositamente sviluppata per la redazione di questo Piano Energetico si basa

su un insieme di indicatori il piu possibile completo, che misurano la bonta degli interventi proposti in termini

di:

Efficienza energetica: valuta la quantita di energia primaria risparmiata, rapportata al totale di
energia primaria consumata dal Comune di Cesena nell’ipotesi business-as-usual;

Rinnovabilita: valuta la quantita di energia primaria da fonte rinnovabile prodotta, rapportata al totale
di energia primaria consumata dal Comune di Cesena;

Riduzione delle emissioni: valuta la quantita emissioni ridotte rispetto al totale di emissioni prodotte
dal Comune di Cesena, indicatore che traduce quindi I'obiettivo del Patto dei Sindaci;

Densita energetica: misura il rapporto della quantita di energia primaria prodotta o risparmiata e
'area necessaria per raggiungere l'obiettivo (per esempio, l'area richiesta per impianti di
generazione, reti di distribuzione, pannelli fotovoltaici, ecc.), in modo da fornire indicazioni
sullingombro di territorio necessario;

Riutilizzo / Smaltibilita: misura il grado di riciclabilita dell'infrastruttura utilizzata, intesa come facilita
di smaltimento e/o riutilizzo, pericolosita, impatto ambientale e vita utile dei materiali necessari per la
sua costruzione;

Economicita: stima il rapporto tra le emissioni risparmiate e il suo costo assoluto, fornendo

un’indicazione del costo necessario per la riduzione di ogni singola unita di anidride carbonica.

Una volta definita la metodologia di valutazione, sono state individuate le tecniche rilevanti per I'attuazione

per il Piano Energetico (Capitolo 8), classificabili come:

Tecniche di risparmio energetico: la riduzione delle emissioni & data da misure che sono in grado di
ridurre i consumi energetici mantenendo lo stesso output del sistema;

Tecniche di produzione di energia da fonte rinnovabile: in questo caso la riduzione di anidride
carbonica si ottiene tramite la produzione dello stesso quantitativo di energia ma da fonti rinnovabili,
cioé fonti a emissioni nulle o non significative;

Tecniche di cattura di CO2: la riduzione di emissioni non & dovuta alla mancata produzione di
energia o alla produzione da fonti non inquinanti, ma all’utilizzo di tecniche che fungono da pozzi di

assorbimento per I'anidride carbonica (e.g. ambienti boschivi).

Il risultato finale & uno Scenario plausibile stante le condizioni attuali del contesto tecnologico, macro-

economico e normativo, che raggiunge l'obiettivo di riduzione delle emissioni al 2020, e che & composto da

interventi in linea con gli indirizzi strategici del Comune per quanto riguarda le altre dimensioni di

valutazione.

Lo Scenario di Riferimento & definito dagli interventi della seguente Tabella.
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Area verde realizzazione di 1,6 km® di aree verdi per I'assorbimento di anidride
carbonica

Biomasse dascarto costruzions di impianti per la produzione di circa 7 GWh, & 5 GWh,
utilizzando biomasse di scarto

Interventi risparmio di circa 11 GWh di energia elettrica atiraverso miglioramenti

elettrodomestici di classe energetica di elettrodamestici & ottimizzazions di utilizzo

Logeneraziong realizzazione di impianti di cogernerazione collegati a reti di
teleriscaldamento per raggiungere una produzione annuale di circa 146
GWh, & 102 GWh,

Riqualificazione rigualificazione del 18% della superficie residenziale {circa 630.000 m%)

energetica deghi edifici | dalla classe energetica E alle classi & e B & costruzione dei nuovi edifici in
classe AeB

Solare fotovoltaico realizzazione di impianti solari fotovoltaici per una potenza complessiva
di circa 61 MW, p principalmente su coperture residenziali, industriali e
cormmerciali

Solare termico realizzazione di impianti solari termic per una potenza complessiva di
circa 8,2 MW, p

Biomasse dedicate utilizzo di 5 km® di terreno agricolo per la coltivazione di biomasse
dedicate alla cogenerazione di energia elettrica (13 GWh) e termica (16
awh)

Risparmio di filiera rinnovamento della linea di produzione nel settore industriale per
conseguire un aumento dell’efficienza del 6% ed um conssguente
risparmio di circa 8 GWh,

Energia verde Acguisto di energia da fonti rinnowvabili, 2 quindi a emissioni nulle, per un
totale di 22 GWH,

Per quanto riguarda la variante progettuale proposta, sono stati presi contatti con gli enti gestori dei servizi
specifici che hanno evidenziato la sostenibilita dell'intervento il quale prevede I'utilizzo di fonti energetiche
rinnovabili per la produzione di energia sia termica che elettrica ed un’analisi specifica sulle prestazioni

energetiche degli edifici.

Per tutte le specifiche si rimanda allo specifico paragrafo successivo in cui si analizzano i fabbisogni e le

soluzioni atte al risparmio energetico.
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Zonizzazione acustica del Comune di Cesena

I Comune di Cesena ha redatto la zonizzazione acustica che & stata adottata con delibera di Consiglio
Comunale n° 79 del 13 settembre 2012.

La figura seguente riporta la classificazione acustica dell’area esaminata.

Stato futuro classi
j il UeiemiE (Slo TP

LEGENDA
STATO DI PROGETTO

STATO DI FATTO 7771 Classe! - Avee paricolamente protetie

Classe | - Aree particolarmente protette Classe Il - Aree destinale ad uso prevalentemente residenziale

Classe Il - Aree destinate ad uso prevalentemente residenziale Classe Ill - Aree di ipo misto

Classe [V - Aree diintensa allivila umana
Classe Il - Aree di tipo misto

Classe IV - Aree diintensa aftivita umana Classe V - Aree prevalentemente produttive

Classe VI - Aree esclusivamente produttive

Classe V - Aree prevalentemente produttive

nuove strade di progetio

Bl B0 /N

Classe VI - Aree esclusivamente produttive
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Come si evince dalla figura precedente, la zona oggetto dell'intervento & cosi classificata:

- inclasse |V — aree di intensa attivita umana;

Tali zone comportano i seguenti limiti:

Periodo Limite classe IV
Diurno ore 6,00 — 22,00 65 dBA
Notturno ore 22,00 — 6,00 55 dBA

Alla luce della tipologia di intervento previsto (area commerciale direzionale) si ritiene che la classe acustica
sia corretta.

Si riportano inoltre le tavole con I'individuazione delle fasce di rispetto stradale che non subiranno modifiche
con l'intervento proposto.

Stato futuro fasce

E Fascia stradale 30 m. (Tab. 2 del D.P.R. 30 marzo 2004, n. 142) /\/ Idrogrografia principale

Fascia stradale 30 m. (Tab. 2 del D.P.R. 30 marzo 2004, n. 142)
strade di progetto

Fascia ferrovia (art. 3 comma 1 lett. a) del D.P.R. 18 novembre 1998 n. 459 |~
( ) ) !’/ﬂ strade di progetto nelle AT.

Fascia stradale A (Tab. 2 del D.P.R. 30 marzo 2004, n. 142)

Fascia stradale B (Tab. 2 del D.P.R. 30 marzo 2004, n. 142)
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L’area € interessata dalle fasce di rispetto acustico delle seguenti infrastrutture:

rete ferroviaria

secante

via Assano

Tali infrastrutture non verranno interessate dall’intervento di progetto.
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b) aspetti pertinenti dello stato attuale dell'ambiente e sua evoluzione probabile senza
I'attuazione del piano o del programma;

L’area di intervento & ubicata nel quadrante nord-est della citta in adiacenza della Secante (uscita Stadio) e
della linea ferroviaria Bologna-Ancona.

La zona é caratterizzata da un tessuto urbano prevalentemente di tipo residenziale.

Il sito di progetto & gia in gran parte urbanizzato e la variante proposta rappresenta il naturale

completamento delle funzioni ad oggi presenti che vengono integrate e rafforzate.

Nellipotesi di non modificare lo stato attuale si prevede comunque una evoluzione del sito verso una

vocazione direzionale commerciale terziaria come gia previsto dal Piano Integrato approvato.

Lo stato dellambiente attuale non & caratterizzato da specifiche emergenze naturali-ambientali e
paesaggistiche. | principali segni del territorio sono individuabili nelle infrastrutture di trasporto: linea
ferroviaria e Secante.

In virtu della presenza della linea FS e della Secante il sito & caratterizzato da un clima acustico
condizionato da tali infrastrutture che, nello scenario di progetto non subira modifiche sostanziali e

comungque similari (se non identiche) a quelle derivanti dalla realizzazione del Piano ad oggi approvato.

Non si evidenziano altre particolari problematiche legate alle principali tematiche ambientali:
- lafauna e laflora;
- il suolo, 'acqua, l'aria, il clima e il paesaggio;

- i beni materiali ed il patrimonio culturale;
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c) caratteristiche ambientali, culturali e paesaggistiche delle aree che potrebbero essere
significativamente interessate;

Come specificato al punto precedente, le aree di intervento sono ubicate nella zona urbana nord-est della
citta in adiacenza della Secante e della linea FS Bologna-Ancona.

La principale caratteristica di tali zone & la vocazione residenziale e direzionale commerciale come
evidenziato dallo stato di fatto e dagli strumenti urbanistici comunali vigenti.

L’area non presenta caratteristiche di pregio in termini ambientali e paesaggistici e risulta caratterizzata dalla
presenza delle emergenze infrastrutturali e urbanistiche indicate.

Tali caratteristiche peculiari del territorio consentono un inserimento idoneo agli interventi progettuali previsti;
infatti, si ritiene che la variante proposta rappresenti il naturale completamento dellarea commerciale-

direzionale esistente anche in considerazione del progetto approvato per tale Piano Integrato.

Le figure seguenti individuano I'area d’intervento su foto aerea.

AREA DI
INTERVENTO

data @] 2002
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d) qualsiasi problema ambientale esistente, pertinente al piano o programma, ivi compresi in
particolare quelli relativi ad aree di particolare rilevanza ambientale, culturale e
paesaggistica, quali le zone designate come zone di protezione speciale per la conservazione
degli uccelli selvatici e quelli classificati come siti di importanza comunitaria per la
protezione degli habitat naturali e della flora e della fauna selvatica, nonché i territori con
produzioni agricole di particolare qualita e tipicita, di cui all'articolo 21 del decreto legislativo
18 maggio 2001, n. 228.

Si rimanda alle considerazioni precedenti e seguenti.

Le aree di intervento sono escluse da specifici vincoli ambientali con particolare riferimento a quelli relativi
ad aree di particolare rilevanza ambientale, culturale e paesaggistica, quali le zone designate come zone di
protezione speciale per la conservazione degli uccelli selvatici e quelli classificati come siti di importanza
comunitaria per la protezione degli habitat naturali e della flora e della fauna selvatica, nonché i territori con
produzioni agricole di particolare qualita e tipicita, di cui all'articolo 21 del decreto legislativo 18 maggio 2001,
n. 228.
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e) obiettivi di protezione ambientale stabiliti a livello internazionale, comunitario o degli Stati
membri, pertinenti al piano o al programma, e il modo in cui, durante la sua preparazione, si &

tenuto conto di detti obiettivi e di ogni considerazione ambientale;

L’intervento non risponde direttamente a nessun obiettivo di protezione ambientale stabilito a livello

internazionale, comunitario, ecc.

| vari aspetti ambientali sono stati affrontati nel corso della progettazione dell'intervento esistente e di
progetto ed hanno portato alla definizione di adeguati interventi (opere di mitigazione/compensazione) al fine
di rendere l'insediamento compatibile e sostenibile dal punto di vista ambientale.

Per tutte le specifiche si rimanda ai paragrafi seguenti.

A titolo esemplificativo si riportano i principali interventi previsti/realizzati in relazione ai precedenti progetti
autorizzati:
- realizzazione di un sistema di accessi al sito tramite rotatorie al fine di rendere agevole
l'ingresso/uscita dall’area di intervento;
- verifica della sostenibilita dell’'intervento in termini di fattori di pressione sulle reti dei sottoservizi;

- analisi dei possibili utilizzi di risorse energetiche alternative e rinnovabili per le attivita da insediare;
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f) possibili impatti significativi sull'ambiente, compresi aspetti quali la biodiversita, la

popolazione, la salute umana, la flora e la fauna, il suolo, I'acqua, I'aria, i fattori climatici, i
beni materiali, il patrimonio culturale, anche architettonico e archeologico, il paesaggio e
I'interrelazione tra i suddetti fattori. Devono essere considerati tutti gli impatti significativi,
compresi quelli secondari, cumulativi, sinergici, a breve, medio e lungo termine, permanenti e

temporanei, positivi e negativi;

Le principali tematiche ambientali approfondite nel seguente documento sono analizzate attraverso lo

schema metodologico seguente:

1. CARATTERIZZAZIONE STATO ATTUALE

analisi dei flussi di traffico attuali: esecuzione di rilievi di campo specifici, utilizzo dei dati bibliografici
esistenti e degli strumenti urbanistici specifici (Piano del Traffico);

verifica del reticolo stradale esistente — capacita, livelli di servizio, sicurezza;

caratterizzazione delle sorgenti di impatto acustico esistenti e ricostruzione del clima acustico in
funzione dei potenziali recettori presenti nell’area di intervento;

analisi, caratterizzazione e verifica della componente aria: utilizzo degli strumenti di Pianificazione
esistenti (Piano di risanamento della qualita dell’aria — report ARPA)

analisi e verifica del sistema dei sottoservizi (reti fognarie e depurazione, reti acquedottistiche, gas,
energia): linee esistenti, criticita;

invarianza idraulica — stato attuale di impermeabilizzazione del suolo e caratterizzazione dei
potenziali recettori (fogne bianche, canali di bonifica consorziali, ecc...) in termini di criticita idraulica;
ciclo dei rifiuti: verifica delle eventuali criticita esistenti;

geologia ed idrogeologia — stato dei terreni, vulnerabilita della falda, vincoli, ecc..

inserimento urbanistico, paesaggio: caratterizzazione stato attuale;

analisi energetica:stima dei fabbisogni

2. CARATTERIZZAZIONE STATO FUTURO

flussi di traffico stimati dalle attivita insediabili;

verifica delle previsioni infrastrutturali presenti negli strumenti di pianificazione (PRIM);

verifica del reticolo stradale di previsione in termini di capacita, livelli di servizio, sicurezza, sosta;
stima e caratterizzazione delle sorgenti di impatto acustico previste dagli interventi stimate sulla
base dei flussi di traffico attesi e delle attivita insediabili;

stima e caratterizzazione delle sorgenti di inquinamento atmosferico previste dagli interventi stimate
sulla base dei flussi di traffico attesi e delle attivita insediabili;

sistema dei sottoservizi — verifica delle linee di progetto (adeguamenti, nuovi progetti);

invarianza idraulica — stato futuro di impermeabilizzazione del suolo e caratterizzazione dei
potenziali recettori (fogne bianche, canali di bonifica consorziali, ecc...) in termini di criticita idraulica;

ciclo dei rifiuti: verifica dell'incremento della produzione e delle tipologie;
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- geologia ed idrogeologia — verifica dell'intervento previsto in termini di compatibilita con suolo e
sottosuolo;

- modifica del sistema paesaggistico ed inserimento nel contesto esistente;

- risorse energetiche: verifica dei possibili utilizzi di fonti energetiche alternative che siano compatibili
con le esigenze delle attivita previste;

Sulla base delle analisi dei punti precedenti saranno indicati, dove necessario, interventi di
mitigazione/compensazione degli impatti.

Nei paragrafi seguenti si riportano le principali analisi sviluppate.
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ACUSTICA

Si riporta una sintesi del documento specialistico allegato redatto da Paolo Galeffia cui si rimanda per tutte le

specifiche.

La relazione presentata € finalizzata alla valutazione preliminare di compatibilita acustica ai sensi dell’art. 8
della L. 447/95 “Legge quadro sull'inquinamento acustico’ e dell'art. 10 della L.R. 15/2001, relativamente alla
istanza di variante al programma integrato di intervento del comparto Montefiore, in comune di Cesena, da

approvare mediante Accordo di Programma ai sensi dell’art. 18 della L.R. 20/2000.

Il piano urbanistico attuattivo di riferimento risulta essere gia stato oggetto di approvazione da parte
dell’amministrazione comunale di Cesena con Delibera di C.C. n. 26 del 24/02/2011, previa acquisizione dei
pareri favorevoli degli enti coinvolti (per la matrice rumore rif. parere ente ARPA, prot. PGFC/2011/1197
Fasc 2010/XXXI del 09/02/2011).

La presente relazione dunque si inserisce a valle di precedente valutazione di compatibilita acustica,
concernente lo studio di fattibilita del Piano Urbanistico Attuativo originario. Relativamente ad essa si
rimanda per tutto quanto esula dalla presente valutazione e per quanto concerne la localizzazione del sito, la
descrizione dell'intorno acustico di indagine, la caratterizzazione acustica delle sorgenti sonore di stato
attuale, con riferimento a tutti i ricettori sensibili che non risultano direttamente interessati dalle opere

oggetto della variante di piano.

La presente valutazione preventiva € tesa ad indagare il rispetto dei limiti assoluti e differenziali di
immissione, cosi come definiti in sede di D.P.C.M. 14/11/1997, presso i ricettori sensibili maggiormente

esposti alle opere ed attivita oggetto della variante stessa.

La variante di piano prevede oltre allampliamento sul versante nord della parte commerciale di cui ai
precedenti paragrafi, anche la realizzazione della nuova caserma dei carabinieri presso la stessa area di
sedime sulla quale era gia prevista ed approvata con il piano originario la realizzazione di una torre
direzionale-residenziale di altezza pari a 29 m.

Detta torre verra invece realizzata circa 100 m ad est del lotto originario ed avra una destinazione di tipo

esclusivamente direzionale (ricettore solamente diurno).

Di conseguenza, si evidenzia che lattuazione della variante di piano comportera la sostanziale
equivalenza delle condizioni di clima acustico dei nuovi ricettori rispetto a quelli originariamente
approvati, peraltro con un miglioramento del contesto generale inizialmente previsto, in quanto non & piu
prevista la realizzazione dell’asilo nido ed in quanto l'edificio caserma, presentando altezza inferiore
distribuita su n.5 livelli, comportera I'eliminazione dei ricettori residenziali e delle relative criticita ai piani
superiori previsti dal progetto approvato.

Per quanto concerne la nuova torre direzionale di progetto invece, si evidenzia che la nuova area di

sedime risultera posta ad una maggiore distanza sia dalla linea ferroviaria sia dalla Secante e soprattutto
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che presso di essa risultera non piu presente la destinazione residenziale (come originariamente previsto
nel piano gia approvato) bensi presenza di soli uffici. Si eliminano di conseguenza le uniche criticita
emerse nella originaria valutazione di clima acustico approvata, relative alle immissioni del rumore
ferroviario nel periodo notturno, risolte in quella sede con la previsione di idonei parapetti continui ad
azione schermante in corrispondenza dei balconi aggettanti.

La suddetta soluzione architettonica di mitigazione acustica dovra comunque essere mantenuta con

riferimento alle facciate dell’edificio caserma.

Per quanto emerso dai sopralluoghi effettuati in sito, attraverso le rilevazioni fonometriche acquisite

e I'analisi teorico-previsionale, & possibile concludere quanto segue:

e [l'attuazione delle opere previste dalla variante di piano determineranno un incremento non
sostanziale del traffico pesante ed un incremento limitato del traffico leggero rispetto a quanto gia
previsto dal piano originariamente approvato, entrambi esclusivamente nel periodo di riferimento

diurno;

e I'attuazione della variante al piano comportera I'installazione di nuove utenze tecnologiche fisse,
con esercizio nel periodo diurno, ubicate in copertura dei nuovi edifici commerciali in
ampliamento. Dette macchine risulteranno raggruppate in n. 5 isole tecnologiche le quali
dovranno venire schermate perimetralmente (senza soluzione di continuita) con idonee barriere

fonoassorbenti di altezza costante pari a 3,00 ml;

¢ In presenza delle suddette opere di mitigazione I'immissione sonora delle nuove utenze presso i
ricettori sensibili presenti nell'intorno di riferimento risultera contenuta, verosimilmente tale da non
determinare il superamento della soglia diurna di applicabilita del criterio differenziale e
comunque contenuta nei termini di legge, per quanto riguarda il rispetto sia dei limiti assoluti di
immissione sia dei limiti differenziali;

e I'attuazione della variante al piano comportera la sostanziale equivalenza delle condizioni di clima
acustico dei nuovi ricettori rispetto a quelli originariamente approvati, peraltro con un
miglioramento del contesto generale inizialmente previsto, in quanto non & piu prevista la
realizzazione dell'asilo nido, in quanto l'edificio caserma comporta I'eliminazione dei ricettori
residenziali e delle relative criticita ai piani superiori previsti dal progetto originario. Inoltre, la
nuova torre direzionale di progetto sorgera su un’area di sedime posta ad una maggiore distanza
sia dalla linea ferroviaria sia dalla Secante e presso di essa risultera non piu presente la
destinazione residenziale (come originariamente previsto nel piano gia approvato) bensi
presenza di soli uffici. Verranno eliminate di conseguenza le uniche criticita emerse nella
originaria valutazione di clima acustico approvata, relative alle immissioni del rumore ferroviario
nel periodo notturno, risolte in quella sede con la previsione di idonei parapetti continui ad azione
schermante in corrispondenza dei balconi aggettanti, soluzioni architettoniche che dovranno

comunque essere mantenute anche con riferimento alle facciate dell’edificio caserma.

72



ARIA

Per quanto riguarda la problematica specifica, le attivita di progetto saranno caratterizzate dal flusso di
traffico indotto in ingresso ed uscita dal nuovo sito. Non & previsto I'utilizzo di impiantistica caratterizzata da
emissioni in atmosfera apprezzabili in quanto le attivita da insediare (commerciale alimentare e non

alimentare, terziario e residenziale) non avranno necessita in tale senso.

Per effettuare la verifica di sostenibilita dell'intervento & necessaria la conoscenza della situazione attuale al
fine di poter determinare I'impatto indotto dalla nuova previsione.

Si procede secondo lo schema seguente, utilizzando i seguenti dati/documenti:

» analisi dello stato attuale e dello scenario futuro di previsione
- Piano di Gestione della Qualita dell’Aria della Provincia di Forli-Cesena — documento a
supporto redatto da ARPA e report 2014 ARPA

- Stima delle esternalita indotte dalle sorgenti esistenti e di progetto;

Analisi dello stato attuale

Il primo strumento di riferimento utilizzato per eseguire le valutazioni specifiche & il P.P.G.Q.A. della
provincia FC (Piano di Gestione della Qualita dell’Aria della Provincia di Forli-Cesena con particolare
riferimento al Quadro conoscitivo (documento ARPA)).

Lo strumento di pianificazione citato evidenzia che alla luce dei nuovi limiti e delle scadenze temporali
imposti dal D.M. 2 aprile 2002, n. 60, le Province devono effettuare la zonizzazione del territorio sulla base
delle direttive tecniche emanate con il D.M. 1 ottobre 2002, n. 261 e delle indicazioni regionali deliberate
dalla Giunta regionale il 12 gennaio 2004.

Alle diverse zone vengono associati vari tipi di piani e programmi a seconda della qualita dell’aria della zona
considerata: piani di mantenimento, di risanamento o d’azione.

Ai sensi delle norme citate devono essere effettuate misure rappresentative al fine di valutare
preliminarmente la qualita dell’aria ambiente ed individuare le zone caratterizzate da diversi livelli di qualita e
conseguentemente da diversi interventi da mettere in atto. Tali aree sono:

e le zone del proprio territorio nelle quali i livelli di uno o piu inquinanti comportano il rischio di
superamento dei valori limite e delle soglie di allarme e individuano l'autorita competente alla
gestione di tali situazioni di rischio. In tali zone le regioni definiscono i piani d'azione contenenti le
misure da attuare nel breve periodo affinché sia ridotto il rischio di superamento dei valori limite e
delle soglie di allarme. | piani devono, a seconda dei casi, prevedere misure di controllo e, se
necessario, di sospensione delle attivita, ivi compreso il traffico veicolare, che contribuiscono al
superamento dei valori limite e delle soglie di allarme. « zone e agglomerati nei quali i livelli di uno o
pit inquinanti eccedono il valore limite e/o il valore limite aumentato del margine di tolleranza, per i

quali le regioni definiscono un piano o un programma per il raggiungimento dei valori limite
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zone e agglomerati in cui i livelli degli inquinanti sono inferiori ai valori limite e tali da non comportare

il rischio di superamento degli stessi, per i quali le regioni adottano un piano di mantenimento della

qualita dell'aria al fine di conservare i livelli degli inquinanti al di sotto dei valori limite.

Per le deliberazioni regionali ( n°804 del 15 maggio 2001 e n°43 del 12 gennaio 2004) si hanno le seguenti

aree:

Zona A comprende:

territori dei comuni pil densamente popolati e nei quali sono presenti stabilimenti industriali o di

servizio che, per potenzialita produttiva o numero, possono provocare un elevato inquinamento

atmosferico;

territori dei comuni confinanti con quelli indicati al punto precedente e per i quali &€ previsto o &

prevedibile uno sviluppo industriale od antropico in grado di produrre un notevole inquinamento

atmosferico.

La Zona A presenta valori di qualita dell’aria superiori ai valori limite, occorre predisporre piani e programmi

a medio termine allo scopo di raggiungere nei tempi indicati dalla normativa in vigore (DM n°20/02) i valori di

qualita dell’aria prescritti.

Zona B comprende:

i territori dei comuni scarsamente popolati nei
quali sono presenti stabilimenti industriali o di
servizio che per potenzialita produttiva o
numero, possono provocare un modesto
inquinamento atmosferico ed i territori dei
comuni con essi confinanti per i quali & previsto
uno sviluppo industriale ed antropico in grado di
provocare un modesto inquinamento
atmosferico;

i territori dei comuni scarsamente popolati nei
quali sono presenti aree di particolare interesse
ambientale, turistico, artistico archeologico o
per le quali & previsto lo sviluppo di attivita

agricolo  forestali poco compatibili con

linsediamento di particolari stabilimenti industriali o con insediamenti antropici di particolare

rilevanza.

La Zona B presenta valori di qualita dell’aria inferiori ai valori limite e non presenta rischi di superamento per

cui occorre predisporre piani di mantenimento.

Agglomerati porzione di zona A dove € particolarmente elevato il rischio di superamento del valore

limite e/o delle soglie di allarme. In questo caso occorre predisporre piani di azione a breve termine.

74



A seguito dell’analisi delle emissioni relative ad alcuni territori, effettuata su specifici macrosettori quali
trasporti, industria, riscaldamento ed allevamenti, 'Amministrazione Provinciale, in base alla delega ricevuta
dalla Regione, ha deliberato la zonizzazione del proprio territorio (DGP 41602/2004) illustrata nella figura e

tabella seguente.

Comuni compresi

agglomerati Comuni compresi Zona A | Comuni compresi Zona B
Bagno di Romagna. Borghi, Castrocaro
R11:Bertinoro e Terme e Terra del Sole, Civitella di
(solo zona via Cosnniico, Fom, Romagna, Dovadola, Galeata,

Forlimpopoli, Gambettola, |

Emilia), Cesena. Montiano, Mercato Saraceno,

Forli- | Forli, Forlimpopoli, Gatteo, Longiano,

Cesena
Gambettola, Maidola, San Mauro Predappio, Premilcuore, Rocca San

Pascoli, Savignano sul

Modigliana, Portico e San Benedetto,

Longiano (solo Casciano, Roncofreddo, Santa Sofia,

. - Rubicone : k :
zona via Emilia) Sarsina, Sogliano al Rubicone,

Tredozio, Verghereto

L’area di intervento € ubicata all’interno della zona A e degli Agglomerati.

La Zona A presenta valori di qualita dell’aria superiori ai valori limite e occorre predisporre piani e programmi
a medio termine allo scopo di raggiungere nei tempi indicati dalla normativa in vigore (DM n°20/02) i valori di

qualita dell'aria prescritti.

Negli Agglomerati porzione di zona A & particolarmente elevato il rischio di superamento del valore limite e/o

delle soglie di allarme. In questo caso occorre predisporre piani di azione a breve termine.

Le attivita/destinazioni d’'uso previste nel progetto, in termini di sorgenti emissive, sono caratterizzate dalla
sola presenza del traffico indotto.

Tale sorgente, come specificato in seguito, non comporta particolari criticita in quanto € composta in maniera
pressoché completa di soli mezzi leggeri (i meno inquinanti) ed ha una incidenza poco significativa rispetto
al flusso veicolare esistente nel reticolo viario di riferimento: Secante, via Assano, via Stadio, Via Cervese,

strada di Gronda, ecc...

Si riportano le principali analisi dello strumento citato relative all'area in esame utili alla verifica della
compatibilita della zona con le previsioni in oggetto.
Si effettuano le verifiche relative ai principali inquinanti PM10 ed NO2 che risultano quelli potenzialmente piu

critici.
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Per caratterizzare lo stato scenario attuale in termini di fattori di pressione e di ricadute degli inquinanti
(concentrazioni in atmosfera) & stato utilizzato il documento redatto dal’ARPA a supporto del Piano di
Gestione Aria della Provincia di Forli-Cesena.

Del documento citato, che riguarda tutto il territorio provinciale, & stata estratta la parte riguardante l'area di
Cesena con particolare riferimento alle zone di interesse.

| dati utilizzati sono stati elaborati al fine di verificare la sostenibilita degli interventi.

Inventario provinciale delle emissioni e serie storica dei dati rilevati dalla Rete Regionale della
Qualita dell’Aria
Gli inventari delle emissioni rappresentano una base conoscitiva fondamentale per la redazione dei
programmi di miglioramento della qualita dell’aria. Essi infatti sono strumenti indispensabili per I'utilizzo dei
modelli di diffusione attraverso i quali & possibile costruire gli scenari di riferimento e gli scenari di intervento
nell’ambito di piani e programmi.
Il riferimento metodologico & rappresentato dal progetto europeo CORINAIR (COoRdination INformation
AIR) nellambito del quale & stata sviluppata una metodologia standardizzata per la stima delle emissioni e
una nomenclatura univoca per le sorgenti emissive (denominata SNAP97) che raggruppa le attivita in 11
macrosettori principali:

1. Combustione - energia e industria di trasformazione.
Combustione — non industriale.
Combustione — industria.
Processi produttivi.
Estrazione, distribuzione combustibili fossili/geotermico.
Uso di solventi.

Trasporti stradali.

© N o g bk~ w D

Altre sorgenti mobili.
9. Trattamento e smaltimento rifiuti.
10. Agricoltura.

11. Altre sorgenti di emissione ed assorbimenti.

Le sorgenti inserite e considerate nell'inventario delle emissioni sono di almeno tre tipologie diverse:

puntuali, lineari e areali/diffuse.

Sorgenti puntuali

In questa categoria sono inserite le aziende autorizzate ai sensi del D.P.R. n. 203/88. Una sorgente puntuale &
caratterizzata dalla localizzazione del camino, dalla sua altezza dal suolo, dal suo diametro, dalla velocita e temperatura
dei fumi in uscita. Queste caratteristiche determinano la distanza di ricaduta degli inquinanti e le modalita di dispersione

degli stessi.

Sorgenti lineari

Si sono considerate sorgenti lineari i tratti stradali gia recensiti per il PTCP con flussi stradali omogeneizzati per i due
sensi di marcia. Sono state effettuate misure puntuali in quarantaquattro siti delle rete stradale. Il valore delle emissioni
stato calcolato ridistribuendo il numero di veicoli totali (suddivisi in leggeri e pesanti) in base al parco macchine circolante

ed utilizzando fattori di emissioni diversi per le varie tipologie di veicolo. In tale calcolo si sono tralasciati i ciclomotori.
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| flussi stradali erano disponibili solo per alcune strade statali e provinciali, per 'E45 e per la A14. | flussi lineari del PTCP
sono stati integrati inserendo i flussi misurati (in genere per i piani urbani del traffico) dai comuni di Forli, Cesena,
Savignano sul Rubicone, Gambettola, San Mauro Pascoli e Gatteo, in modo da integrare la rete di strade comunali dei
centri orbitanti attorno alla via Emilia.

Non viene considerata la Secante.

Sorgenti areali/diffuse
Fra le sorgenti areali/diffuse si sono considerati i contributi del riscaldamento domestico, della zootecnia, delle aziende
minori (autorizzazioni semplificate o ai sensi dell'art.12) e del traffico non lineare. L’elaborazione di questo tipo di dati
richiede necessariamente I'utilizzo di variabili surrogate al fine di associare alle unita di territorio un valore di inquinante
dovuto alla presenza di un certo numero, non direttamente quantificabile, di fonti diffuse.
Nella maggior parte dei casi, in particolare per le sorgenti areali o lineari, la stima delle emissioni (E) avviene attraverso
la scelta di opportuni indicatori di attivita (A) e fattori di emissione (FE) per unita di attivita secondo la relazione:
E=AXxFE
dove:
FE rappresenta la massa inquinante emessa da una quantita unitaria dell'indicatore.
Gli indicatori di attivita (A) possono essere ad esempio:

- consumi di combustibile;

- quantita di materia prima consumata per processo produttivo;

- chilometri percorsi (per il traffico).

La scelta dei fattori di emissione risulta critica: in letteratura, soprattutto in riferimento ad inquinanti recentemente trattati
dalla normativa sulla qualita dell’aria quali il PM10, sono presenti fattori di emissione anche molto diversi per la stessa
tipologia di sorgente, tali valori risultano inoltre in continua evoluzione.

Si ritiene pertanto fondamentale I'utilizzo di fattori di emissione standardizzati al fine di rendere confrontabili le stime
ottenute nelle diverse province.

In generale il riferimento principale & rappresentato dal documento “Manuale dei fattori di emissione nazionali” ANPA

CTN_ACE Bozza rapporto gennaio 2002, nella trattazione specifica di ogni macrosettore.

Metodologia e calcolo settore per settore (solo per quelli di interesse).

Trasporti stradali.

Il sistema ideale per considerare il contributo di questo settore sarebbe quello di poter disporre di flussi di traffico misurati
per tutte le strade del territorio provinciale. Essendo questo per ora non possibile, si & cosi proceduto: si € considerata
una frazione del traffico come lineare (quella per la quale sono disponibili flussi di traffico misurati), mentre il restante
come diffuso. | flussi di traffico sono stati ricostruiti attraverso una serie di misure dirette e dai dati derivanti dagli altri enti
territoriali interessati (Provincia, ANAS, Comuni).

Per il calcolo delle emissioni da traffico diffuso si & invece utilizzato il parco macchine provinciale 2002 fornito da ACl e il

programma COPERT Ill (Computer Programme to calculate Emissions from Road Transport).

| dati evidenziano il contributo predominante del traffico per gli inquinanti che rivestono le maggiori criticita e
cioé PMyo ed NO..

In particolare &€ oramai assodato che nel territorio di riferimento I'inquinante maggiormente significativo ¢ il
PM10.
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Scenari del piano di risanamento

Alla situazione attuale, evidenziata mediante la costruzione dell’inventario delle emissioni aggiornato e
all’esecuzione della modellistica diffusionale su quattro aree della provincia di Forli-Cesena, si aggiungono
alcuni scenari per gli sviluppi al 2010.

Nell'individuazione di tali scenari, si & indicato uno scenario al 2010 senza azioni (2010SA) e uno scenario al
2010 con azioni di risanamento (2010CA).

Lo scenario senza azioni prevede semplicemente I'adeguamento alla normativa esistente e ai piani di
settore gia approvati.

Lo scenario con azioni prevede riduzioni pitu spinte delle emissioni, per il conseguimento delle quali

dovranno poi essere selezionate azioni ad hoc.

Di seguito sono riassunte le modifiche allo scenario base introdotte nei diversi scenari al 2010, settore per

settore.

settore

Scenario 2010SA

scenario 2010CA

01 combustione —
energia e industria di
trasformazione

Nessuna variazione

Nessuna variazione

02 combustione -non
industriale

Stima della crescita e localizzazione dei consumi di
carburanti per riscaldamento in base al numero e alle
zone di abitazioni previste nei PRG. Riduzione delle
emissioni del 10%.

Ulteriore riduzione del 5%

03 combustione —
industria
04 processi produlttivi
06 uso solventi

Stima della crescita e localizzazione delle emissioni in
base alle zone industriali previste nei PRG applicando
fattori di emissioni per unita di superficie industriale
generali tipici della nostra realta. Riduzione del 7%
delle emissioni

Riduzione del 25% rispetto allo

scenario 2003 di COV, PTS e

NO2. Riduzione del 7% per gli
altri inquinanti

07 trasporti stradali

Aumento della consistenza del parco macchine del 5%.

Svecchiamento del parco macchine e relativo
adeguamento dei fattori di emissione

Riduzione dei flussi di traffico del
10% applicata allo scenario
precedente.

08 altre sorgenti mobili

Nessuna riduzione

Nessuna riduzione

09 trattamento e
smaltimento rifiuti

Valori inseriti nella valutazione di impatto ambientale
per gli inceneritori, che comunque sono considerati
allinterno del settore industriali.

Nessuna ulteriore riduzione

10 agricoltura

Nessuna riduzione

Riduzione del 10% delle
emissioni nel settore
zootecnia.

11 altre sorgenti di
emissione ed
assorbimento. natura

Nessuna riduzione

Nessuna riduzione

La situazione provinciale al 2010 senza azioni (2010SA)

Nella tabella seguente si riportano i quantitativi di inquinanti emessi per settore, espressi in tonnellate/anno e

nella figura successiva € indicato il contributo percentuale dei diversi settori alle singole emissioni.
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NO2 PM10 Cco cov S02 Benzene PTS
Riscaldamento 551.0 90.0 869.0 100.0 77.0 5.0 108.0
Aziende 787.8 2411 103.9 3082.2 499.7 0 301.4
Traffico 7230.0 252.0 12549.0 1520.0 61.0 45.6 302.0
Traffico non str. 1367.3 215.0 1159.0 3234 32.5 22.6 232.9
Discariche 0 0 0 81.1 0 0.7 0
Agricoltura 130.0 274.0 48.0 26.0 1.5 0 494.0
Natura 0 0 0 3094.0 0 0 0
Totale 10066.1 1072.1 14728.9 8226.7 671.7 73.9 1438.3
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Il modello per le simulazioni: ADMS-URBAN 2.0

ADMS-Urban 2.0, una versione di Atmospheric Dispersion Modelling System (sistema di modellizzazione
della dispersione atmosferica), € un modello della dispersione in atmosfera di inquinanti rilasciati nelle aree
urbane da sorgenti industriali, domestiche e dal traffico su strada. ADMS-Urban consente di eseguire la
stima delle concentrazioni basandosi su modelli di sorgenti puntuali, lineari, di aree e di volumi. Il sistema &
dotato di varie funzionalita, alcune delle quali elencate di seguito:

- Un pre-processore meteorologico che calcola i parametri dello strato limite planetario (PBL) sulla
base dei dati in input, come la velocita del vento, il giorno, I'ora, la presenza o assenza di nuvole,
oppure la velocita del vento, il flusso di calore superficiale e l'altezza dello strato limite. | dati
meteorologici possono essere non elaborati, calcolati in media ogni ora o analizzati statisticamente.

- Un modello avanzato di dispersione in cui la struttura dello strato limite & caratterizzata dall’altezza
dello strato stesso e dalla lunghezza di Monin-Obukhov, una scala di lunghezza che dipende dalla
velocita di attrito e dal flusso di calore superficiale.
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- Un profilo verticale non-Gaussiano della concentrazione in condizioni convettive, che tiene conto
della natura anisotropa della turbolenza all'interno dello strato limite.

- L’integrazione con un sistema GIS commerciale.

- Una gamma completa di tutti i tipi di sorgente: & possibile modellizzare contemporaneamente fino a
1500 sorgenti puntuali, lineari, stradali e da traffico.

- Un modulo integrato di canyon urbano, la modellizzazione delle reazioni chimiche con NO, NO2, O3
ei COV.

- Il calcolo realistico del flusso e della dispersione intorno agli edifici.

Nella figura seguente & indicata la zona utilizzata nel calcolo della concentrazione degli inquinanti ed &
evidenziata I'area interessata dalla previsione di progetto.

Figura 5.29 - Area 2 — Cesena — Bx4 km

Si riportano le analisi redatte dal Piano di Gestione Aria della Provincia di Forli-Cesena — documento ARPA

Area Cesena

2010SA

Applicando il procedimento descritto precedentemente, si € poi proceduto alla rielaborazione dell’inventario
per il 2010SA di cui, di seguito, € riportato il dettaglio.

La riduzione evidente nei quantitativi di inquinanti totali emessi &€ da imputarsi esclusivamente al rinnovo del
parco macchine, mentre linsediarsi di nuove aziende e aree residenziali non porta a sostanziali
modificazioni del settore civile e industriale, pur con le riduzioni degli inquinanti del 10 e del 7 percento

rispettivamente.
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50, [&4] O, oV PN, (B
Riscakdamento 11.2 121.5 69.9 13.6 1LF 14.0
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Figura 7.13

Di seguito sono nportate le mappe di diffusione ottenute sulla base dell'inventario 2010. |
valori meteorologici e | parametri di correzione sono gli stessi della simulazione eseguita
sullinventario attuale. || modello non riporta in nessun punto dellarea & studio pid di sei
superamenti della soglia giomaliera di 50 ug/m? per il PM,;



La mappa riporta medie annuali stimate dal
modello, secondo ia scala cromatica indicata in
legenda. L'area in cus & superato il valore di 40
ug'm® {imite della media annuale & 2010) &
delimitata da una isobnea pil spessa.

Media annuale di NO; (ug'm®
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Figura 7.20 - NOz - Area 2 — Cesena — Situazione al 2010 senza azioni
Media annuale

Figura 7.22 - PMyg - Area 2 - Cesena
Situazione al 2010 senza azioni — Media annuale 7o

Si evidenzia una situazione al 2010 SA caratterizzata da un livello di qualita caratterizzato dalle
problematiche tipiche delle aree urbane per le quali le criticita sono dovute principalmente al traffico sulla

rete viaria, al riscaldamento, ecc...

Le attivita da insediare nel sito di progetto non comporteranno modifiche significative al sistema emissivo

attuale in quanto avranno incidenza (di scarso significato) solamente sul sistema del traffico sulla rete viaria.
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Attualmente i valori normativi a cui si fa riferimento sono i seguenti:
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Per tale inquinante si riportano le conclusioni del monitoraggio 2015 integrato con i modelli della catena
NINFA+PESCO, desunto dal sito di ARPAE per il PM10 e PM2,5.

PM10

Comune | Provincia | MediaSulComune
Cesena FC 25
PM2,5

Comune | Provincia | MediaSulComune
Cesena FC 17

Tali valori non evidenziano criticita in quanto risultano al di sotto dei limiti normativi vigenti.

Si riportano inoltre i valori della stazione di monitoraggio ubicata nelle immediate vicinanze del sito di studio
che caratterizza in dettaglio lo stato di qualita dell’aria della zona oggetto di intervento.
Si riporta in sintesi il seguente documento reperibile sul sito di ARPAE.
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Tra 'amministrazione comunale di Cesena ed Arpa, sezione provinciale di Forli-Cesena, nel dicembre 2007
e stata stipulata una convenzione per I'acquisto e la gestione di due stazioni di monitoraggio automatico
della qualita dell’aria finalizzate a valutare I'incidenza delle emissioni della nuova galleria secante.

Le stazioni sono ubicate a Cesena, rispettivamente in via Ravennate e in via Leopoldo Lucchi, in prossimita
del centro commerciale Montefiore.

Si analizza la stazione di interesse ubicata nei pressi dell’area Montefiore.

Stazione di Montefiore

/ ,l" ] .
oy

Fid
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RISULTATI DEL MONITORAGGIO DELLA QUALITA’ DELL’ARIA BIOSSIDO DI AZOTO
Si riportano di seguito gli indici statistici elaborati sui dati validi registrati durante il 2014 e gli eventuali

superamenti registrati nel periodo. Seguono la rappresentazione grafica del “giorno tipo” invernale ed estivo,

delle medie mensili (calcolate su almeno il 75% delle medie su 24 ore teoricamente disponibili) ed infine

delle medie orarie.

Nei grafici degli andamenti delle concentrazioni, i valori eventualmente rilevati come inferiori ai rispettivi limiti

di quantificazione, sono stati rappresentati con un dato pari ai 2/3 di tali limiti.

Tutte le concentrazioni sono espresse in funzione dei limiti previsti dalla normativa, in particolare come

medie orarie e media annuale (ug/m3); sono infine riportati gli storici degli indici statistici sinora registrati.

Concentrazioni medie orarie (pg/m?)

Parametro Ravennate | Montefiore

n. dati validi 8118 7929

rendimento % 97 54

Minimo 12 <12

Media i8 i8

Massimo i 105

50° percentile i5 16

90° percentile 34 33

95° percentile 39 39

98° percentile 45 47

NO; Limite Ravennate | Montefione
400 pg/m
Mumero di superament della sogha di allarme s 3 ore 0 0
consecutive

Mumers di superamenti del valore limite 200 pa'm”
orano per la protemone della salute umana al | non piu di 18 voite o 9
2010 per annc
Confronto tra media annua e valore limite : ;
annuale per la protezione della salute umana 40 pg'm? 18 pg/m? 18 pg/m-
al 2010

| dati evidenziano I'assenza di superamenti dei limiti e quindi un discreto livello di qualita dell’aria.
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Analisi degli scenari futuri

Sulla base dei dati messi a disposizione dalla committenza ed in considerazione delle destinazioni d’uso
previste, si evince che per le attivita di futuro insediamento nelle aree interessate dal progetto, I'unica

sorgente ad emissioni significative in atmosfera € costituita dal flusso veicolare indotto.

Si specifica che il traffico indotto dall’area di progetto si distribuisce esclusivamente all’interno del periodo
diurno (6 — 22).

Caratterizzazione del traffico indotto

| flussi di traffico indotti derivano dal monitoraggio dello stato attuale e dai dati forniti dalla committenza per
lo scenario futuro atteso. Per le specifiche si rimanda alle analisi specifiche nel paragrafo relativo alla
mobilita.

Di seguito si riporta la distribuzione del flusso di progetto sulla rete viaria di interesse.

traffico indotto attuale comparto Montefiore
traffico medio orario diurno traffico max orario
leggeri | pesanti | equivalente | leggeri | pesanti | equivalente
via Assano dx direzione Rimini 58 0.0 58 86 0.0 86
via Assano sx direzione Cesena 155 0.5 156 231 0.0 231
via Spinelli 175 0.5 176 259 0.0 259
via Cervese direzione mare 78 0.5 79 115 0.0 115
via Cervese direzione centro 78 0.5 79 115 0.0 115
Via Kennedy 58 0.5 59 86 0.0 86
gronda 88 0.5 90 131 0.0 131
via Spadolini 66 0.5 67 98 0.0 98
via Stadio| 149 0.5 150 221 0.0 221
Secante| 116 1.0 118 172 0.0 172
viaMare| 116 0.0 116 172 0.0 172
viale Marconi (S59) 50 1.0 52 74 0.0 74
viale Oberdan (S59) 50 1.0 52 74 0.0 74

traffico indotto stato futuro comparto Montefiore complessivo
traffico medio orario diurno traffico max orario
leggeri | pesanti | equivalente | leggeri | pesanti | equivalente
via Assano dx direzione Rimini 71 0.0 71 108 0.0 108
via Assano sx direzione Cesena 190 0.6 192 288 0.0 288
via Spinelli| 214 0.6 216 324 0.0 324
via Cervese direzione mare 95 0.6 97 144 0.0 144
via Cervese direzione centro 95 0.6 97 144 0.0 144
Via Kennedy 71 0.6 73 108 0.0 108
gronda| 143 0.6 144 216 0.0 216
via Spadolini 119 0.6 121 180 0.0 180
via Stadio| 167 0.6 168 252 0.0 252
Secante| 190 1.2 193 288 0.0 288
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viaMare| 143 0.0 143 216 0.0 216
viale Marconi (S59) 71 1.2 74 108 0.0 108
viale Oberdan (S59) 71 1.2 74 108 0.0 108

traffico incrementale comparto Montefiore rispetto allo scenario attuale

2016
traffico medio orario diurno traffico max orario
leggeri | pesanti | equivalente | leggeri | pesanti | equivalente

via Assano dx direzione Rimini 13 0 13 21 0 21
via Assano sx direzione Cesena 35 0 36 57 0 57
via Spinelli 40 0 40 64 0 64

via Cervese direzione mare 18 0 18 28 0 28
via Cervese direzione centro 18 0 18 28 0 28
Via Kennedy 13 0 13 21 0 21

gronda 54 0 55 84 0 84

via Spadolini 53 0 53 81 0 81

via Stadio 18 0 18 31 0 31
Secante 75 0 75 116 0 116

via Mare 27 0 27 44 0 44

viale Marconi (SS9) 22 0 22 34 0 34

viale Oberdan (SS9) 22 0 22 34 0 34

Equivalente: 1 mezzo pesante = 2,5 mezzi leggeri

traffico futuro complessivo sulla rete viaria

traffico medio orario diurno traffico max orario
leggeri | pesanti equivalente leggeri | pesanti equivalente
via Assano dx direzione Rimini 305 1 308 508 2 513
via Assano sx direzione Cesena | 339 4 350 563 7 580
via Spinelli| 366 6 380 608 9 631
via Cervese direzione mare | 446 11 473 742 18 787
via Cervese direzione centro| 310 10 335 516 16 556
Via Kennedy | 317 4 328 527 7 545
gronda| 504 6 520 834 10 859
via Spadolini| 265 3 271 434 4 444
via Stadio| 598 7 616 997 12 1027
Secante | 1275 120 1575 2116 200 2616
viaMare | 243 1 245 404 1 406
viale Marconi (SS9) | 502 6 517 834 10 859
viale Oberdan (SS9) | 659 6 675 1096 10 1121

Visto che I'inquinante di riferimento & il PM10 e 'NO2 si verifica I'incidenza del flusso di previsione sul TGM.




TGM attuale
leggeri | pesanti | equivalente
via Assano dx direzione Rimini| 6088 25 6150
via Assano sx direzione Cesena | 6325 88 6544
via Spinelli| 6800 113 7081
via Cervese direzione mare | 8925 225 9488
via Cervese direzione centro | 6100 200 6600
Via Kennedy (come via Assano dir cesena) | 6325 88 6544
gronda| 9375 125 9688
via Spadolini| 4413 50 4538
via Stadio | 12075 150 12450
Secante| 25000 | 2500 31250
via Mare | 4500 13 4531
viale Marconi (SS9) | 10000 125 10313
viale Oberdan (SS9) | 13275 125 13588
totale 119200 | 3825 128763
TGM
flusso progetto incrementale rispetto | leggeri | pesanti | equivalente
allo scenario attuale 2016 3594 5 3606
TGM
leggeri | pesanti | equivalente
incidenza prog;tg::esu stato attuale 3% 0% 3%

Si evidenziano valori di incidenza massimi pari a circa il 3%.

Si sottolinea che, in un’ottica piu generale, I'analisi di qualita dell’aria, ed i processi diffusivo/dispersivi che
regolano i fenomeni di distribuzione degli inquinanti, non sono influenzati solamente dalle sorgenti ubicate
nelle immediate vicinanze rispetto alla zona di analisi.

Sarebbe piu corretto considerare una porzione di territorio piu ampia in modo da tenere in conto tutte le

potenziali sorgenti emissive.

Considerando quindi un quadrante di riferimento con lato pari ad almeno 2 km si otterrebbero valori di

incidenza pressoché trascurabili in quanto aumenterebbero i flussi presenti nello scenario di riferimento.

Si evidenzia inoltre che il flusso indotto dall'insediamento di progetto, per la tipologia di attivita previste, &
quasi esclusivamente di tipo leggero quindi caratterizzato da minori valori dei fattori di emissione rispetto ai

flussi di mezzi pesanti.

Dato che le emissioni inquinanti veicolari sono proporzionali al numero di veicoli considerati ed alla tipologia
degli stessi, si evince che l'impatto sulla componente atmosfera dell'insediamento di progetto risulta di

scarso significato e non modifica lo scenario attuale.
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Tale conclusione pu0 essere ritenuta corretta per valutazioni a scala territoriale, mentre per analisi relative ai
singoli recettori (ad esempio specifiche abitazioni, ecc..) & necessario effettuare stime piu dettagliate
utilizzando simulazioni modellistiche delle dispersioni in atmosfera degli inquinanti e di dati sulle sorgenti
emissive di progetto.

Alla luce delle valutazioni eseguite si ritiene che, i flussi veicolari indotti dal nuovo insediamento di progetto,
vista la loro consistenza, rappresentano una sorgente priva di particolari criticita in termini di emissioni in

atmosfera dato che i valori massimi orari (come evidenziato nelle analisi sul sistema viario) risultano pari a

circa 325 veicoli leggeri.

Quantificazione delle emissioni indotte dal traffico

Volendo quantificare le emissioni si procede secondo il seguente metodo:

- siipotizza una media di veicoli con caratteristiche emissive di tipo EURO II;

- conoscendo la distribuzione dei mezzi sul reticolo viario di interesse, si ricava |'emissione

complessiva negli scenari attuale e futuro con il nuovo intervento di progetto;

FATTORI DI EMISSIONE EURO I
fattore emissione % sul flusso | fattore emissione specifico
(g/km veic) totale (g/km veic)
tipo mezzo NOx NO2 PM10 NOx NO2 PM10
pesante  diesel
35.751 1.1600 [0.8700 [0.1800 |50% 0.58 0.435 0.09
pesante diesel 16
31 3.9500 |2.9625 |0.2300 |50% 1.975 1.48125 0.115
pesante tipo 2.56 1.92 0.21 ‘
leggero diesel <
20| 0.5500 |0.4125 |0.0600 |34% 0.187 0.14025 0.0204
leggero benzina
14201 0.1100 |0.0825 |0.0200 |[33% 0.0363 0.027225 0.0066
leggero benzina
1] 0.1100 |0.0825 |0.0200 |[33% 0.0363 0.027225 0.0066
<
leggero tipo 0.26 0.19 0.03

Si ottengono i seguenti valori complessivi per gli scenari indicati.
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NO2 PM10
. . emissione .
emissione ora max | emissione iorno emissione
lavorativo anno 9 . anno
lavorativo

ton ton ton ton

trafﬂco attuale 2016 (con comparto MONTEFIORE 0.001 5.054 0.002 0774
esistente)

traffico futuro complessivo con variante di progetto 0.001 5.291 0.0023 0.797
aumento % stato futuro/stato attuale 2016 4.3% 4.7% 3.0% 3.0%

Si evidenziano aumenti % delle emissioni inquinanti pari al 3-5% che possono essere considerati di scarso

significato.

Conclusioni

Alla luce delle analisi effettuate per gli scenari considerati nelle varie condizioni si ritiene I'area di intervento

e le attivita di progetto compatibili con il territorio circostante in termini di impatto sulla componente

atmosfera.

Tali conclusioni derivano dalla verifica della scarsa incidenza delle esternalita prodotte (in termini di

emissioni dei flussi veicolari) rispetto allo scenario attuale che risulta condizionato dalla presenza del flusso

di traffico sul reticolo viario di riferimento.

Rispetto a tali sorgenti le esternalita prodotte dalla variante di progetto risultano pressoché trascurabili.
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MOBILITA

L’analisi del sistema viario verra effettuata partendo dalla caratterizzazione della situazione esistente in
termini di flussi di traffico ed adeguatezza della rete viaria. Verranno poi stimati i flussi indotti dall'intervento
di progetto e distribuiti sulla rete viaria di interesse.

Per gli scenari analizzati verranno valutati i principali parametri utili alla verifica della sostenibilita del reticolo

viario (capacita, livello di servizio, congestione ecc...).

Strategicamente il nuovo intervento si inserisce tra i grandi assi viari rappresentati dalla Secante
(collegamento diretto con la E45) e dalla strada di Gronda (collegamento diretto con A14).
Il sistema dell’'accessibilita &€ gia stato realizzato sulla base dei progetti precedenti e della pianificazione

specifica e risulta ampiamente in grado di smaltire considerevoli flussi veicolari.

Come indicato nella figura seguente in cui si indicano i tratti viari principali, si evidenzia che:
- ad oggi sono presenti due ingressi dedicati al sito di progetto con accesso tramite rotatoria:
» ingresso nord: da via Assano attraverso la rotatoria Domeniconi ID1
> ingresso est: da via Spadolini-via Stadio attraverso la rotatoria Lugaresi ID2
- i collegamenti con la rete viaria ubicata nel quadrante territoriale di riferimento avvengono sempre
tramite rotatoria:
» rotatoria tra via Assano e via Kennedy ID3
rotatoria tra via Stadio e via Mare 1D4
rotatoria tra via Mare e via Emilia ID5

rotatoria tra via Spinelli e via Cervese ID6

Y V V V

rotatoria tra via Spadolini a via Gronda ID7
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AREA DI

INTERVENTO

W
isita guidata & 2002

Al fine di verificare la sostenibilita dell'insediamento di progetto si procede analizzando i seguenti scenari:

o stato attuale
- caratterizzazione della rete viaria attuale e verifica dei principali parametri: descrizione dei
flussi di traffico presenti (quantita e qualita), calcolo del flusso massimo ammissibile, verifica

del livello di servizio per il flusso massimo e medio orario;

e stato futuro
- realizzazione dell'intervento di progetto: caratterizzazione del traffico indotto e distribuzione
sul reticolo viario. Si ripetono le verifiche sulla rete viaria effettuate per lo stato attuale;

Alla luce della dimensione e tipologia dell'intervento (centro commerciale di livello inferiore), delle
destinazioni d’'uso di tipo commerciale-direzionale-terziario dell’area di progetto e delle analisi di fattibilita
economica (attrattivita e competitors) redatte dalla committenza si prevede un bacino d'utenza
prevalentemente comunale che interessa quindi il reticolo viario locale con particolare riferimento alle
principali arterie ubicate nelle immediate vicinanze.

Tali affermazioni sono supportate dai rilievi del traffico eseguiti in Maggio 2016 e dalle interviste eseguite ai

clienti del centro commerciale nello stato attuale.
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La variante presentata si prevede non modifichera in maniera sostanziale le abitudini dei potenziali clienti e
la capacita attrattiva dellinsediamento. Ci sara sicuramente un aumento dell’afflusso per il quale saranno

determinati i movimenti veicolari generati.

1l bacine di w del Centro Commercizle limitato ad una distanza di 30
minuti, & ris essere | seguente:

BASCY Isn W |

o
ns o
ey
5.0
w3y
w

00-5 minuti 32.881 residenti

FE

B 05-10 minuti 61.357 residenti
B 10-15 minuti 54.547 residenti
E 15-20 minuti 84.265 residenti
£

20 - 25 minuti 102.309 residenti
25 - 30 minuti 145.564 residenti

competitors
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L’analisi viene percio effettuate sui seguenti percorsi che sono stati oggetto di monitoraggio.

In specifico sono state monitorate le 4 rotatorie principali in ingresso/uscita dal sito attuale e di progetto ed

interessate dal flusso di traffico indotto nello scenario odierno ed in quello futuro.

rotatoria 1: ingresso/uscita dal montefiore lato nord (direzione mare)

identificativo

Via Spinelli la

Via Assano dx 1.b

ingresso/uscita Montefiore nord 1.c

Via Assano sx 1d

rotatoria 2: ingresso/uscita dal centro lato est (direzione Rimini)

Via Spadolini 2.a

ingresso/uscita secante stadio 2.b

Via Stadio 2.c

ingresso/uscita Montefiore est 2.d
rotatoria 3

Via Cervese direzione mare 3.a

Via Spinelli 3b

Via Cervese direzione centro 3.c
rotatoria 4

Viale Marconi (SS9) 4.a

Via mare 4.b

Viale Oberdan (SS9) 4.c

Via Costa 4d

Con tali rilievi (ed in specifico punto 1c e 2d) si € determinato in maniera inequivocabile il flusso generato

dall'insediamento nello scenario attuale in quanto sono stati rilevati gli accessi e le uscite dai due ingressi

all’area commerciale Montefiore.

rotatoria 1: ingresso/uscita dal montefiore lato nord (direzione mare) | leggeri | pesanti
1.a Via Spinelli 9
1.b Via Assano dx 487 2
1.c ingresso/uscita Montefiore nord 594 0
1.d Via Assano sx 506 7
rotatoria 2: ingresso/uscita dal centro lato est (direzione Rimini)

2.a Via Spadolini 353 4
2.b ingresso/uscita secante 417 1
2.c Via Stadio 966 12
2.d ingresso/uscita Montefiore est 496 5
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rotatoria 3

3.a Via Cervese direzione mare 714 18
3.b Via Spinelli 804 6
3.c Via Cervese direzione centro 488 16
rotatoria 4

4.a Viale Marconi (SS9) 800 10
4.b Via mare 360 1
4.c Viale Oberdan (SS9) 1062 10
4.d Via Costa 233 0
totale in-out centro montefiore (1.c + 2.d) 1090 | %

1.c ingresso/uscita Montefiore nord 594 54%
2.d ingresso/uscita Montefiore est 496 46%

| dati evidenziano una sostanziale equivalenza in termini di flussi tra i due ingressi all’area di studio.
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Tali assi stradali sono stati caratterizzati in termini di flussi di traffico (TGM, ora media e ora max) attraverso
I'esecuzione di rilievi di traffico (maggio 2016) e I'utilizzo dei dati del PRIM (Piano Regolatore Integrato della
Mobilita).

Di seguito si riporta la planimetria di progetto.

Per le specifiche progettuali si rimanda ai paragrafi precedenti ed agli elaborati progettuali.
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Stato attuale

La situazione attuale descrive lo scenario esistente ad oggi.
Per la verifica di tale stato si procede secondo lo schema seguente:
» caratterizzazione del traffico: flussi max orari, flussi medi orari giornalieri, percentuale di mezzi pesanti;
v'osservazioni dirette sulle 4 rotatorie indicate in precedenza. Rilievi di traffico effettuati in maggio
2016;

= analisi della rete viaria
v calcolo del flusso massimo ammissibile e della capacita della strada;
v classificazione delle strade interessate secondo le norme vigenti;
v verifica del livello di servizio richiesto per il flusso medio e massimo orario;
v

verifica delle intersezioni interessate dal flusso veicolare;

| tratti stradali considerati sono stati descritti in precedenza.

Tali arterie risultano interessate dal traffico di progetto e quindi dal potenziale impatto sulla rete viaria
dell'intervento.

Come specificato in precedenza tali rilievi hanno consentito anche di determinare il flusso veicolare massimo
e medio orario indotto dalle attivita attualmente presenti nel sito di intervento.

Tali valori saranno poi utilizzati per calcolare i flussi di progetto in considerazione delle superfici e delle

destinazioni d’'uso similari a quelle odierne che sono previste dall’ampliamento .

Caratterizzazione del traffico attuale
Nella tabella seguente si riportano i valori relativi al TGM (Traffico Giornaliero Medio) ed al flusso medio

orario diurno e massimo orario divisi per mezzi leggeri e mezzi pesanti.

traffico scenario attuale Montefiore
traffico medio orario diurno traffico max orario TGM

leggeri | pesanti equiv leggeri | pesanti | equiv | leggeri | pesanti | equiv
via Assano dx

direzione Rimini 292 1 295 487 2 492 6088 25| 6150
via Assano sx

direzione Cesena 304 4 314 506 7 524 6325 88| 6544

via Spinelli 326 5 340 544 9 567 6800 113 | 7081
via Cervese

direzione mare 428 11 455 714 18 759 8925 225| 9488
via Cervese

direzione centro 293 10 317 488 16 528 6100 200 | 6600

Via Kennedy | 304 4 314 506 7 524 6325 88| 6544

gronda | 450 6 465 750 10 775 9375 125| 9688

via Spadolini | 212 2 218 353 4 363 4413 50| 4538

via Stadio 580 7 598 966 12 996 12075 150 | 12450

Secante | 1200 120 1500 2000 200 2500 25000 2500 | 31250

via Mare 216 1 218 360 1 363 4500 13| 4531
viale Marconi

(SS9)| 480 6 495 800 10 825 10000 125| 10313
viale Oberdan

(SS9) 637 6 652 1062 10 1087 13275 125| 13588

Veicoli equivalenti: 1 mezzo pesante = 2,5 mezzi leggeri
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| rilievi sono stati eseguiti nella giornata di venerdi 27 Maggio nei seguenti orari 17,30-19,30.
Sono state monitorate in contemporanea le 4 rotatorie (e le strade ad esse afferenti) indicate in precedenza
che risultano quelle maggiormente sollecitate dal flusso attuale e di progetto.
La scelta dell’orario e del giorno & basata sul seguente ragionamento:
- il venerdi tardo pomeriggio ed il sabato sono le giornate a maggior afflusso di clienti nel centro
commerciale;
- il venerdi ¢ il giorno piu critico in quanto & presente anche il traffico delle normali attivita lavorative

settimanali che manca (o € decisamente minore) nella giornata di sabato;

Tali affermazioni derivano da osservazioni di casi similari nel contesto territoriale provinciale.

Sono stati eseguiti anche rilievi negli orari 10-11 e 15-16 per caratterizzare il flusso medio orario.

Il TGM viene ricavato considerando che mediamente I'incidenza del traffico massimo orario & del 7-8% sul
totale giornaliero. Tale rapporto € basato su innumerevoli studi e rilievi eseguiti su arterie similari nel

contesto provinciale.

Analisi della rete viaria

Verifica della capacita della rete stradale in termini di flussi veicolari massimi sopportabili

Per quanto riguarda 'analisi tecnica si fa riferimento al manuale della capacita delle strade.

Il flusso massimo ammissibile in grado di transitare sull’arco stradale ¢ pari a:

S =Sy N fy fhy g fp fg — flusso massimo (veicoli/ora)

dove:

e S = flusso di saturazione (€ il massimo flusso orario smaltibile da una corsia in assenza di ostacoli
alla circolazione, indicativamente pari a 1.900 veic/ora);

e N =n°dicorsie;

o fW = coefficiente correttivo che tiene conto della larghezza della strada;

o fHV = coefficiente correttivo che tiene conto della percentuale di mezzi pesanti relativa all’intero
flusso;

o fG = coefficiente correttivo che tiene conto della pendenza della strada;

o fP = coefficiente correttivo che tiene conto della presenza di sosta;

o B = coefficiente correttivo che tiene conto della presenza di fermate bus.

Di seguito sono mostrati i valori assunti dai coefficienti di riduzione del flusso di saturazione nel caso di

alcune tipologie esemplificative di strade.
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Valori dei coefficienti riduttivi del flusso di saturazione

Coefficiente fy

Larghezza corsia

(m)

valore di fw 0,867 0,900 0,933 0,967 1,000 1,033 1,067

2,45 2,8 3,1 3,4 3,7 4 4,3

Coefficiente fuv
% mezzi pesanti 0 2 4 6 8 10 15
Valore fHV 1,000 0,980 0,962 0,943 0,926 0,909 0,870
Coefficiente fg
pendenza (%) -6 -4 -2 0 2 4 6
Valore fG 1,03 1,02 1,01 1,00 0,99 0,98 0,97
Coefficiente fp
n° manovre orarie no park 0 10 20 30 40

Valore fP (str. 1

) 1,00 0,90 0,85 0,80 0,75 0,70
corsia)
Valore fP (str. 2
) 1,00 0,95 0,92 0,89 0,87 0,85
corsie)
Coefficiente fg
n° fermate orarie 0 10 20 30
Valore fB (str. 1
] 1,00 0,96 0,92 0,88
corsia)
Valore fB (str. 2
1,00 0,98 0,96 0,94

corsie)

Per I'area urbana si considerano ulteriori coefficienti di riduzione del flusso pari a 0,5-0,9 a seconda del tratto
considerato.

Nella tabella seguente si calcola il valore massimo ammissibile per ogni arteria di interesse.

rete viaria coeff riduzione
interessata SO N fw fHV | fG fP B S area urbana
via Assano dx
direzione Rimini| 1900 | 2 0.867 0.943 | 1 0.85 | 0.94 | 1241 0.5
via Assano sx
direzione Cesena | 1900 | 2 1 0.943 1 0.85 | 094 | 1718 0.6
via Spinelli| 1900 | 2 1 0.943 | 1 | 0.85| 0.94 | 1718 0.6
via Cervese
direzione mare | 1900 | 2 0.967 0943 | 1 | 0.85 | 0.94 | 1384 0.5
via Cervese
direzione centro| 1900 | 2 0.967 0943 | 1 | 0.85 | 0.94 | 1384 0.5
Via Kennedy | 1900 | 2 1 0.943 | 1 | 0.85 | 0.94 | 1718 0.6
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gronda | 1900 | 2 1 0909 | 1 | 0.9 1 | 2798 0.9
via Spadolini | 1900 | 2 1 0.943 | 1 | 0.85 | 0.94 | 2004 0.7
viaStadio| 1900 | 2 | 0.967 | 0943 | 1 | 0.85 | 0.94 | 1661 0.6
Secante | 1900 | 4 1 087 | 1| 09 1 | 5356 0.9
viaMare | 1900 | 2 | 0967 | 0943 | 1 | 0.85 | 0.88 | 1555 0.6
viale Marconi
(SS9)| 1900 | 2 1 0.943 | 1 | 0.85 | 0.94 | 1432 0.5
viale Oberdan
(SS9) | 1900 | 2 1 0.943 | 1 | 0.85 | 0.94 | 1432 0.5

Rispetto alla capacita teorica si ottengono i seguenti coefficienti di riduzione complessivi.

rete viaria interessata coeff riduzione totale

via Assano dx direzione Rimini 0.33
via Assano sx direzione

Cesena 0.45
via Spinelli 0.45
via Cervese direzione mare 0.36
via Cervese direzione centro 0.36
Via Kennedy 0.45
gronda 0.74
via Spadolini 0.53
via Stadio 0.44
Secante 0.70
via Mare 0.41
viale Marconi (SS9) 0.38
viale Oberdan (SS9) 0.38

Si evidenzia una rete viaria in grado di sopportare significativi flussi veicolari.

Per la verifica dei parametri si classificano le strade secondo il D.M. 5/11/2001, n° 6792 “Norme funzionali e

geometriche per la costruzione delle strade”.

CLASSIFICAZIONE DELLE STRADE E CRITERI COMPOSITIVI DELLA PIATTAFORMA

Conformemente a quanto previsto dal "Codice della strada" (D. L.vo 285/92 e suoi aggiornamenti successivi)
le strade sono classificate, riguardo alle loro caratteristiche costruttive, tecniche e funzionali, nei seguenti
tipi:

A - Autostrade (extraurbane ed urbane)

B - Strade extraurbane principali

C - Strade extraurbane secondarie

D - Strade urbane di scorrimento

E - Strade urbane di quartiere

F - Strade locali (extraurbane ed urbane)
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Si riporta la classificazione delle strade prevista dal PRIM (Piano Regolatore Integrato della Mobilita) del

Comune di Cesena.
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LEGENDA

Gerarchia delle strade in base alla

direttive ministeriali per i piani urbani del traffico (giugno 1995)

Rete viaria PRIMARIA (nazionale e interegionale)

AUTOSTRADA (A/14)

STRADE DI SCORRIMENTO -E 45

Rete viaria PRINCIPALE (regionale e intercomunale)

VIABILITA' DI ATTRAVERSAMENTO

SISTEMA URBANO Via Emilia-Secante-E45

STRADE DI SCORRIMENTO (esistenti o in costruzione) - SECANTE

STRADE DI SCORRIMENTO (di progeito o da riqualilicare)
(SECANTE)
STRADE DI INTERQUARTIERE (esistenti o in costruzione)

STRADE DI INTERQUARTIERE (di progeito o da riqualificare)

VIABILITA' DI DISTRIBUZIONE (comunale)

STRADE DI QUARTIERE (esistenti o in costruzione)

STRADE DI QUARTIERE (di progette o da riqualificare)

Rete viaria LOCALE (a servizio delle residenze e relativi servizi)

STRADE INTERZONALI (esistente o in costruzione)
STRADE INTERZONALI (di progetto o da rigualificare)

STRADE LOCALI

Si considera la seguente classificazione per i tratti di interesse:

classificazione
via Assano dx direzione Rimini E
via Assano sx direzione Cesena E
via Spinelli F
via Cervese direzione mare F
via Cervese direzione centro F
Via Kennedy E
gronda D
via Spadolini D
via Stadio E
Secante B
via Mare E
viale Marconi (SS9) E
viale Oberdan (SS9) E
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Livello di servizio - LdS

Si intende per livello di servizio una misura della qualita della circolazione in corrispondenza di un flusso
assegnato. Per qualita della circolazione si intendono gli oneri sopportati dagli utenti, i quali consistono
prevalentemente nei costi monetari del viaggio, nel tempo speso, nello stress fisico e psicologico. La scelta
del livello di servizio dipende dalle funzioni assegnate alla strada nell'ambito della rete e dall'ambito

territoriale in cui essa viene a trovarsi.

Attualmente pud considerarsi affermato il criterio adottato negli US (cfr. Hcm 1985, 2000) di definire i LdS
non in funzione di parametri in grado di esprimere direttamente la qualita della circolazione ma di grandezze
che a quei parametri si ritengono correlate: appunto la velocita media di viaggio, il rapporto g/c e/o la densita
veicolare. La velocita di viaggio da un’idea del tempo di percorrenza; la densita e il rapporto flusso/capacita
possono invece vedersi come indicatori di liberta di guida, comfort, sicurezza e costo. Il campo di operativita
del deflusso veicolare, rappresentabile per ogni tipologia stradale da curve di deflusso in un piano u-q, &
stato diviso in sei zone: cinque delimitate da rettangoli parzialmente compenetrantisi e I'ultima da due curve;
tali zone individuano i livelli di servizio delle infrastrutture stradali (v. figura seguente). | livelli sono distinti da
sei lettere, da A a F, in ordine decrescente di qualita di circolazione, e vengono delimitati da particolari valori
dei parametri velocita, densita o rapporto g/c. La piu alta portata oraria di ogni livello o portata di servizio
massima (PSM), rappresenta la massima quantita di veicoli che quel livello pud ammettere. La portata oraria
massima assoluta o capacita della strada (c), coincide con la portata massima del livello E. | limiti di
separazione tra i livelli A e B, D ed E, E ed F segnano, rispettivamente, il passaggio del deflusso da libero a

stabile, da stabile ad instabile e da instabile a forzato.

Le caratteristiche del deflusso ai vari livelli

In generale, per strade a flusso ininterrotto, le condizioni di marcia dei veicoli ai vari LdS sono definibili come
segue:

» A - gli utenti non subiscono interferenze alla propria marcia, hanno elevate possibilita di scelta delle
velocita desiderate (libere); il comfort & notevole;

» B - la piu alta densita rispetto a quella del livello A comincia ad essere avvertita dai conducenti che
subiscono lievi condizionamenti alle liberta di manovra ed al mantenimento delle velocita desiderate;
il comfort & discreto;

» C - le liberta di marcia dei singoli veicoli sono significativamente influenzate dalle mutue interferenze
che limitano la scelta delle velocita e le manovre all'interno della corrente; il comfort & definibile
modesto;

» D - é caratterizzato da alte densita ma ancora da stabilita di deflusso; velocita e liberta di manovra
sono fortemente condizionate; modesti incrementi di domanda possono creare problemi di regolarita
di marcia; il comfort & basso;

» E - rappresenta condizioni di deflusso che comprendono, come limite inferiore, la capacita; le
velocita medie dei singoli veicoli sono modeste (circa meta di quelle del livello A) e pressoché
uniformi; non c’é praticamente possibilita di manovra entro la corrente; il moto & instabile perché

piccoli incrementi di domanda o modesti disturbi (rallentamenti, ad esempio) non possono piu essere
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facilmente riassorbiti da decrementi di velocita e si innesca cosi la congestione; il comfort &
bassissimo;

» F - il flusso é forzato: tale condizione si verifica allorché la domanda di traffico supera la capacita di
smaltimento della sezione stradale utile (ad es. per temporanei restringimenti dovuti ad incidenti o
manutenzioni) per cui si hanno code di lunghezza crescente, bassissime velocita di deflusso,
frequenti arresti del moto, in un processo ciclico di stop-and-go caratteristico della marcia in colonna
in condizioni di instabilita; non esiste comfort.

Nella figura seguente si riporta uno schema grafico dei LdS con riferimento ai parametri velocita-rapporto
g/c. (M. Olivari)

sabile

ivero IO 1

=
m=tabile

forzats

Vielocita media I marcia, u

Rapporte flusso/capaciti, g'c

Il parametro CONGESTIONE viene calcolato sulla base del livello di servizio soddisfatto dal traffico esistente

o previsto secondo le seguenti corrispondenze.

Livello di servizio Congestione | Livello di servizio Congestione
A 1 D 4
B 2 E 5
C 3 F 6

Portata di servizio

La portata di servizio € il valore massimo del flusso di traffico smaltibile dalla strada in corrispondenza al
livello di servizio assegnato. Esso dipende dalle caratteristiche della sezione trasversale e da quelle plano-

altimetriche dell'asse’.

' valori sono desunti dall' "Highway Capacity Manual" edito dal TRB, 1994 [Manuale della Capacita delle
strade]
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Di seguito si riportano i valori richiesti per i parametri principali come previsto dal Codice della Strada.

Larghezza | Larghezza Poatnta di
Tii SECOND iL M, e RN | TR s del
i AMBITO TERRITCRIALE miargine marging Per Corsiy adl
& E inferno |alerake SERITI faaluyeic, -|1]
1mj m )
1 X 3 13 14 1% 1% 17
AUTOSTRADA | A swada pncipale | 4.0 (m) 8.1 ) “:';‘:::]"‘ 1100 -
EXTRAURBANG
evenutae strada _ ) c;:;:';’ 50 i) .
ol sarulzia il 1380
swada principale | 3.2 (m) 8.3 ) Ci2oph 1580 -
corshe)
URBANG
0 {1 coma)
e heale sirada 1180 ad
i . D02 o pi 150
ol saruizia el 1650

CAPACITA'
ek

CAPALITA
ek

CAPACITA!
ek

£ {1 comm)

CAPALITA
ek

[} cobonne & + (1da2).

() cokanns 8 & 10 della sads & servige 11 012,

L&) i gqueshe caso i leello & seragn non dipende s dagh elemenli paomelnc. fa ancke
dalla ragolassine delle imarsazion (ad &5, durats 4 un citlo samafonics, tempn & werdi)

d} nelipotes difusso 100% in mna direnone @ percentuale o visbifa per il sorpasso 0%

(&) nelipotesi o Auss biancis nei des semi {percentuale di ssbiith pe D sorpasss 1000
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Per quanto riguarda il flusso massimo ammissibile ed il relativo livello di servizio, si evidenzia che un valore
pari a 4000 (tipo B a 4 corsie), 1900 (tipo D), 1600 (tipo E ed F) veicoli equivalenti corrisponde ad un livello

di servizio pari a B o C — stabile.

Verifica dei parametri per traffico max orario

traffico max orario
. . . rapporto | yiualio di .
leggeri | pesanti equivalente flusso o congestione
o servizio
capacita
via Assano dx direzione
S 487 2 492 0.394 B 2
Rimini
via Assano sx dié;ezione 506 7 524 0.299 A 1
esena
via Spinelli 544 9 567 0.322 A 1
via Cervese direzione mare 714 18 759 0.529 B 2
via Cervese direzione 488 16 528 0.364 B >
centro
Via Kennedy _(come via| o 7 504 0.299 A 1
Assano dir cesena)
gronda | 750 10 775 0.272 A 1
via Spadolini | 353 4 363 0.178 A 1
via Stadio| 966 12 996 0.589 C 3
Secante | 2000 200 2500 0.411 B 2
via Mare 360 1 363 0.232 A 1
viale Marconi (SS9) | 800 10 825 0.566 C 3
viale Oberdan (SS9)| 1062 10 1087 0.749 C 3
portata di verifica | verifica
servizio totale LdS LdS ) verifica potenziale
classe . qu veicoli traffico traffico traffico max traffico di riserva
richiesto ; . : ammesso
equivalenti max medio max max
totali orario orario
via Assano dx
direzione Rimini E C 1600 Sl Sl 1241 Sl 752
via Assano sx
direzione Cesena E C 1600 Sl Sl 1718 Sl 1205
via Spinelli F C 1600 Sl Sl 1718 sl 1165
via Cervese
direzione mare F C 1600 Sl Sl 1384 Sl 652
via Cervese
direzione centro F C 1600 Sl Sl 1384 Sl 880
Via Kennedy E C 1600 Sl Sl 1718 Sl 1205
gronda D C 1900 Sl Sl 2798 Sl 2038
via Spadolini D C 1900 Sl Sl 2004 sl 1647
via Stadio E C 1600 Sl Sl 1661 Sl 683
Secante B B 4000 Sl Sl 5356 Sl 3156
via Mare E C 1600 Sl Sl 1555 Sl 1194
viale Marconi
(SS9) E C 1600 Sl Sl 1432 Sl 622
viale Oberdan
(SS9) E C 1600 Sl Sl 1432 Sl 360
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Analizzando i risultati si evidenzia che:

- il LdS per il traffico medio orario e massimo orario & sempre verificato;

- il traffico massimo ammesso per corsia non viene mai superato e si notano medio-alti valori del
potenziale diriserva;

- si evidenziano valori della congestione massimi pari a 3 per la SS9 e Via Stadio che evidenziano
I'assenza di particolari criticita sui tratti della rete considerata;

- tali risultati derivano anche dall’'osservazione diretta effettuata durante i rilievi eseguiti nell’ora di
punta del venerdi pomeriggio che non hanno evidenziato particolari problematiche soprattutto in
riferimento alle code alle intersezioni a rotatoria interessate dal flusso veicolare indotto nello

scenario attuale;

Di seguito si procede alla verifica delle intersezioni a rotatoria monitorate analizzando i principali parametri di

riferimento: capacita e livello di servizio.

Tali parametri sono verificati tramite le seguenti metodologie:
e Capacita di entrata: SETRA, CETUR,;
e Livello del Servizio LOS: Highway Capacity Manual (HCM);

Capacita
Metodi empirici — Metodo del SETRA

S1 definisce la capacita di entrata, Ce, funzione delle caratteristiche
geometriche e di traffico:

(10, = (f‘(QC’QH’LS‘EP’ AMV&ENT)

con:

SEP [m] lalarghezza dell’ isola
spartitraffico all” estremita del braccio:
ANN [m] la larghezza dell’ anello:

ENT [m] lalarghezza della semicarreg-
giata del braccio misurata dietro il primo
veicolo fermo all” altezza della linea del
‘dare precedenza’ .

e o e
Tor Vergata .. \men ditngegnsria Civiie (82 L. Crisalli - Teoria e Tecnica della Circolazione 55
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Capacita
Metodi empirici — Metodo del SETRA

La procedura di calcolo della capacita si compone di tre fasi:

1. Si calcola il traffico uscente equivalente O come funzione diQ,

e d1 SEP:
Q' =0 w assumendo 0 =0seSEP=15m
u " 15 u

2. Si determina 1l traffico di disturbo Qd come funzione di QOc e di 0,
e di ANN:

0, = (Q - %Q )[1 ~0.085(ANN -8)]
3. Si calcola la capacita di entrata C'e mediante la relazione:

C, =(1330-0.7Q, )[1+0.1-(ENT -3.5)]

e sminsens
TorVergata o mento diingegneris cwis "2 L. Crisaili - Teoria e Tecnica della Circolazione

5o

Capacita
Metodi empirici — Metodo del SETRA

Parametro: Q' (traffico in ingresso rapportato ad una entrata di 3.5 m)

®, BB TSR T ﬁ??%&@&n; —
NN /H i

B a1 a1 1171 BB
> 1 /1 / / //// %7}/ [

.v‘E-:--i.‘:-;Qd
200 400  60C 600 1000 1200 1400 1600 1800 2000

La curva punteggiata indica il limite corrispondente alla capacita pratica Qe-150

WERSITA! DEGLI STUDI D1 ROMA L,!

v
U TorVergata o ioonio diingegneria civite "2 L. Crisalli - Teeria e Tecnica della Circolazione
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Capacita
Metodi empirici — Metodo del SETRA

Parametro: Q' (traffico in ingresso rapportato ad una entrata di 3,5 m)

L .ad

200 40 600 800  T0CO 1200 1400 1600 1800 2000

La curva punteggiata indica il limite corrispondente alla capacita pratica Qe-150

(s e L1
TorVergata o, inenio ditngegnenia civite "2 L. Crisalli - Teoria e Tecnica della Circolazione 58

Capacita
Metodi empirici — Metodo del CETUR

Anche in questo caso la capacita dell’ ingresso & funzione lineare del
flusso di disturbo Od ma in questo caso 1 coefficienti di calibrazione
sono definiti in maniera discreta tramite delle tabelle in funzione
della larghezza dell’ anello ANN del suo diametro D.

Il modello si esprime come segue:
3 5
C.=B(500-20,)

dove:

Q,=4-0.+02-0,

ANN[m] D[m] A

Num. corsie B <8 - 1
1 1 >8 <30 09
>2 1.4 >8 =30 0.7
U “;v:w:;'i:m::::;m dilngegneria Ciwvite &= L. Crisalli - Teoria e Tecnica della Circolazione 59
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RISERVA DI CAPACITA

Riserva di Condizione di
capacita (%) esercizio
La differenza tra la capacita dellentrata C e il flusso in
ingresso Qe é definito riserva di capacita RC dell’'entrata: RC > 30 % FLUIDO
RC=C-Qe 15 < RC <30 % SODDISFACENTE
In termini percentuali: RC(%) = (C — Qe)/C 0<RC=<15% ALEATORIO
RC<0% SATURO/CRITICO

2.4 VERIFICA DEL LIVELLO SERVIZIO

La definizione dei livelli di servizio viene fatta in riferimento al ritardo medio di fermata
che si verifica sulla rete secondo le indicazioni del Highway Capacity Manual (HCM). 1l
parametro base di calcolo & il grado di saturazione x definito come il rapporto tra il flusso in

immissione e la capacita del braccio ovvero:

dove Q.= flusso in ingresso (veic/h) e C= capacita del ramo (determinato in precedenza con il

metodo CETUR).

Una volta noto il parametro x, il ritardo medio di fermata associato ad un ramo di rotatoria puo

essere determinato tramite la sequente equazione fornita dal HCM:

d:%‘goo-ﬂlx 1)4 (% - 1 4 3200%)

\ |450-C-T:|

dove d= ritardo medio di fermata per un braccio (s/veic), C=capacita del ramo (veic(h), X=

grado di saturazione, T=periodo di analisi (h) (si considera un periodo di 15 min pari a 0,25 h).

La definizione del livello di servizio viene esequita in base ai valori di Tabella 11,

LOS RITARDO MEDIO PER VEICOLO (sec/veic)
A <10
B 10-15
C 15-25
D 25-35
E 35-50
>50

Tabella 11 Definizione del livello di servizio per intersezioni non semaforizzate (HCM)
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rotatoria ID2

ramo rotonda Via traffico max (veic eqiv/h)
1 via spadolini 363
2 ingresso montefiore 491
3 via stadio 996
4 ingresso secante 420
totale 2271
matrice origine destinazione
ora di punta
o/D 1] 2 3 4 o
1 0| 131 44 44
2| 33 0 122 66
3| 75| 299 0 125
4| 41| 164 68 0
Qc ramo 1 531
Qc ramo 2 87 z s
Qc ramo 3 143
Qc ramo 4 407 *
22
ﬂ
CAPACITA’
Metodo SETRA
ramo 1 ramo 2 | ramo 3 ramo 4
SEP 12 8 6 9m
ANN 9 9 9 9m
ENT 5 4 4.5 8.5|m
Qu 218 221 498 273 | veicoli/equiv
Qc 531 87 143 407 | veicoli/equiv
Q'u 44 103 299 109 | veicoli/equiv
Qd 513 143 314 439 | veicoli/fequiv

[EELY veicoli/equiv |

1291 1221



CAPACITA’

Metodo CETUR

ramo1 | ramo2 | ramo3 | ramo 4

Num corsie 1 1 1 2

B 1 1 1 14

ANN 9 9 9 9 | larghezza anello (m)

D 60 60 60 60 | diametro anello (m)

A 0.7 0.7 0.7 0.7 | veicoli/equiv
veicoli/equiv

Qu 218 221 498 273 | veicolilequiv

Qc 531 87 143 407 | veicoli/equiv

Qd 415 105 200 339 | veicoli/equiv

Ce 1155 1413 1334 L7V veicoli/equiv

Si ottengono valori del parametro Ce similari.

Per le verifiche verranno utilizzati i valori minimi calcolati.

Riserva di Capacita

ramo 1
Rc C-Qe 899
Rc% ((C-Qe)/C)*100 80%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1117
Qe flusso in ingresso 218
ramo 2
Rc C-Qe 1070
Rc% ((C-Qe)/C)*100 83%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1291
Qe flusso in ingresso 221
ramo 3
Rc C-Qe 723
Rc% ((C-Qe)/C)*100 59%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1221
Qe flusso in ingresso 498
ramo 4
Rc C-Qe 1261
Rc% ((C-Qe)/C)*100 82%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1534
Qe flusso in ingresso 273
Si calcolano condizioni di flusso fluido.




LIVELLO DI SERVIZIO

Metodo HCM - Highway Capacity Manual

ramo 1 ramo2 | ramo 3 ramo 4
Qe 218 221 498 273 flusso in ingresso
C 1117 1291 1221 1534 | capacita del ramo
X 0.20 0.17 0.41 0.18 grado di saturazione
T 0.25 0.25 0.25 0.25 |h
d 0.79 0.58 2.04 0.51 sec/veic — ritardo medio per veicolo |
LOS A A A A

Le analisi evidenziano, anche nelle condizioni di maggior sollecitazione, la piena compatibilita dei parametri

Capacita e Livello di Servizio.

Il valore A per il parametro LOS evidenzia I'assenza di criticita dei rami della rotatoria.
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rotatoria 1D1

ramo rotonda Via traffico max (veic eqiv/h)
1 via Spinelli 567
2 via Assano sx 524
3 ingresso Montefiore 577
4 via Assano dx 492
totale 2159

matrice origine destinazione

ora di punta
O/D 1 2 3 4

1 0| 102 170 68

2| 47 0 173 94

3| 61 69 0 43

4| 44| 89 162 0

A——

Qc ramo 1 320 9 >
Qc ramo 2 238
Qc ramo 3 209 —_—
Qcramo 4 177
CAPACITA’
Metodo SETRA

ramo 1 ramo2 | ramo 3 ramo 4
SEP 10 11 12 7|m
ANN 9 9 9 9| m
ENT 4 4 3.5 45|m
Qu 340 314 173 295 | veicoli/equiv
Qc 320 238 209 177 | veicoli/equiv
Q'u 113 84 35 157 | veicoli/fequiv
Qd 362 269 213 258 | veicoli/equiv
Ce 1130 1199 1181 TP veicoli/equiv |
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CAPACITA’

Metodo CETUR

ramo1 | ramo2 | ramo3 | ramo 4

Num corsie 1 1 1 1

B 1 1 1 1

ANN 9 9 9 9 | larghezza anello (m)

D 50 50 50 50 | diametro anello (m)

A 0.7 0.7 0.7 0.7 | veicoli/equiv
veicoli/equiv

Qu 340 314 173 295 | veicoli/equiv

Qc 320 238 209 177 | veicoli/equiv

Qd 292 229 181 183 | veicoli/equiv
veicoli/equiv

Si ottengono valori del parametro Ce similari.

Per le verifiche verranno utilizzati i valori minimi calcolati.

Riserva di Capacita

ramo 1
Rc C-Qe 790
Rc% ((C-Qe)/C)*100 70%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1130
Qe flusso in ingresso 340
ramo 2
Rc C-Qe 885
Rc% ((C-Qe)/C)*100 74%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1199
Qe flusso in ingresso 314
ramo 3
Rc C-Qe 1008
Rc% ((C-Qe)/C)*100 85%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1181
Qe flusso in ingresso 173
ramo 4
Rc C-Qe 969
Rc% ((C-Qe)/C)*100 77%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1264
Qe flusso in ingresso 295
Si calcolano condizioni di flusso fluido.




LIVELLO DI SERVIZIO

Metodo HCM - Highway Capacity Manual

ramo 1 ramo2 | ramo 3 ramo 4
Qe 340 314 173 295 flusso in ingresso
C 1130 1199 1181 1264 | capacita del ramo
X 0.30 0.26 0.15 0.23 grado di saturazione
T 0.25 0.25 0.25 0.25 |h
d 1.38 1.08 0.53 0.88 sec/veic — ritardo medio per veicolo |
LOS A A A A

Le analisi evidenziano, anche nelle condizioni di maggior sollecitazione, la piena compatibilita dei parametri

Capacita e Livello di Servizio.

Il valore A per il parametro LOS evidenzia I'assenza di criticita dei rami della rotatoria.
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rotatoria ID7

ramo rotonda Via traffico max (veic eqiv/h)
1 via Gornda 775
2 via Assano dx 492
3 via Spadolini 363
via Assano + strada
4 vicinale 182
totale 1812
matrice origine destinazione
ora di punta
O/D 1 2 3 4
1 0| 140 279 47
2| 133 0 133 30
3| 38| 44 0 27
4

33| 33 44 0

Qc ramo 1 120

Qc ramo 2 326 2 > 4

Qc ramo 3 209

—_ —_
Qc ramo 4 215
295

Q

CAPACITA’

Metodo SETRA

ramo 1 ramo2 | ramo 3 ramo 4
SEP 12 11 11 9|m
ANN 9 9 9 9m
ENT 4 4 5 3|m
Qu 465 295 109 109 | veicoli/fequiv
Qc 120 326 209 215 | veicoli/equiv
Q'u 93 79 29 44 | veicoli/fequiv
Qd 167 346 209 223 | veicoli/equiv

1274 1142 1361 TEEN veicoli/equiv |
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CAPACITA’

Metodo CETUR
ramo1 | ramo2 | ramo 3 | ramo 4
Num corsie 1 1 1 1
B 1 1 1 1
ANN 9 9 9 9 | larghezza anello (m)
D 80 80 80 80 | diametro anello (m)
A 0.7 0.7 0.7 0.7 | veicoli/equiv
veicoli/equiv
Qu 465 295 109 109 | veicoli/fequiv
Qc 120 326 209 215 | veicoli/equiv
Qd 177 287 168 172 | veicoli/equiv
Ce 1353 1262 1361 L &EY4| veicoli/equiv

Si ottengono valori del parametro Ce similari.

Per le verifiche verranno utilizzati i valori minimi calcolati.

Riserva di Capacita

ramo 1
Rc C-Qe 809
Rc% ((C-Qe)/C)*100 64%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1274
Qe flusso in ingresso 465
ramo 2
Rc C-Qe 847
Rc% ((C-Qe)/C)*100 74%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1142
Qe flusso in ingresso 295
ramo 3
Rc C-Qe 1252
Rc% ((C-Qe)/C)*100 92%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1361
Qe flusso in ingresso 109
ramo 4
Rc C-Qe 1006
Rc% ((C-Qe)/C)*100 90%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1115
Qe flusso in ingresso 109

Si calcolano condizioni di flusso fluido.
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LIVELLO DI SERVIZIO

Metodo HCM - Highway Capacity Manual

ramo 1 ramo2 | ramo 3 ramo 4
Qe 465 295 109 109 flusso in ingresso
C 1274 1142 1361 1115 | capacita del ramo
X 0.36 0.26 0.08 0.10 grado di saturazione
T 0.25 0.25 0.25 0.25 |h
d 1.64 1.11 0.23 0.35 sec/veic — ritardo medio per veicolo |
LOS A A A A

Le analisi evidenziano, anche nelle condizioni di maggior sollecitazione, la piena compatibilita dei parametri

Capacita e Livello di Servizio.

Il valore A per il parametro LOS evidenzia I'assenza di criticita dei rami della rotatoria.
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rotatoria ID5

ramo rotonda Via traffico max (veic eqiv/h)
1 via Mare 363
2 Viale Oberdan 1087
3 via Costa 248
4 Viale Marconi 825
totale 2522

matrice origine destinazione

]

ora di punta
O/D 2 4
218 145
0 544
124 124
413 0

oo |O|O0(—~
OO |O|0O(Ww

AW IN|=

544
Qc ramo 1 536
Qc ramo 2 145
Qc ramo 3 689 2 > < 4
Qc ramo 4 124

544
Q —

CAPACITA’

Metodo SETRA

ramo 1 ramo2 | ramo 3 ramo 4
SEP 0 9 0 9m
ANN 9 9 9 9m
ENT 4 4.5 4.5 45/ m
Qu 363 544 248 413 | veicoli/equiv
Qc 536 145 689 124 | veicoli/equiv
Q'u 363 217 248 165 | veicoli/equiv
Qd 713 266 782 214 | veicoli/equiv

Ce 873 1258 861 IPLEY veicoli/equiv |
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CAPACITA’

Metodo CETUR

ramo1 | ramo2 | ramo 3 | ramo 4
Num corsie 1 1 1 1
B 1 1 1 1
ANN 9 9 9 9 | larghezza anello (m)
D 40 40 40 40 | diametro anello (m)
A 0.7 0.7 0.7 0.7 | veicoli/equiv
veicoli/equiv
Qu 363 544 248 413 | veicoli/fequiv
Qc 536 145 689 124 | veicoli/equiv
Qd 448 210 531 169 | veicoli/equiv
Ce 1128 1326 1059 L& veicoli/equiv

Si ottengono valori del parametro Ce similari.

Per le verifiche verranno utilizzati i valori minimi calcolati.

Riserva di Capacita

ramo 1
Rc C-Qe 766
Rc% ((C-Qe)/C)*100 68%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1128
Qe flusso in ingresso 363
ramo 2
Rc C-Qe 715
Rc% ((C-Qe)/C)*100 57%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1258
Qe flusso in ingresso 544
ramo 3
Rc C-Qe 811
Rc% ((C-Qe)/C)*100 77%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1059
Qe flusso in ingresso 248
ramo 4
Rc C-Qe 885
Rc% ((C-Qe)/C)*100 68%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1298
Qe flusso in ingresso 413

Si calcolano condizioni di flusso fluido.
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LIVELLO DI SERVIZIO

Metodo HCM - Highway Capacity Manual

ramo 1 ramo2 | ramo 3 ramo 4
Qe 363 544 248 413 flusso in ingresso
C 1128 1258 1059 1298 | capacita del ramo
X 0.32 0.43 0.23 0.32 grado di saturazione
T 0.25 0.25 0.25 0.25 h
d 1.52 2.18 1.05 1.30 sec/veic — ritardo medio per veicolo |
LOS A A A A

Le analisi evidenziano, anche nelle condizioni di maggior sollecitazione, la piena compatibilita dei parametri

Capacita e Livello di Servizio.

Il valore A per il parametro LOS evidenzia I'assenza di criticita dei rami della rotatoria.

Alla luce delle analisi effettuate, si evidenzia che allo stato attuale Ila rete viaria di interesse non

presenta particolari criticita.

Di seguito si riporta il calcolo dei flussi indotti dal centro Montefiore nello stato attuale ricavati dai dati forniti

dalla committenza e dagli indici utilizzati per le stime del flusso di progetto.

Tali valori saranno confrontati con i rilievi eseguiti al fine di calibrare e validare i coefficienti considerati per la

caratterizzazione dello scenario futuro.

Attivita commerciale alimentare (dati forniti dalla committenza)

AFFLUENZA CLIENTI MED | MAX
AFFLUENZA SETTIMANALE (N° SCONTRINI) | 20000 | 26000
AFFLUENZA GIORNALIERA (N° SCONTRINI) | 2857 | 3714
FREQUENTAZIONE CARRABILE | 80% -
FREQUENTAZIONE CON CICLI/MOTOCICLI| 10%
FREQUENTAZIONE PEDONALE | 5% -
FREQUENTAZIONE MEZZ| PUBBLICI| 5% -
AUTOMOBILI/GIORNO CLIENTI| 2286 | 2971
FLUSSO VEICOLARE/GIORNO| 4571 | 5943
N° AUTO X ORA (ORARIO DI APERTURA PDV MAX 190 297
12 H)
FLUSSO AUTO X ORA (ORARIO DI APERTURA PDV 381 | 505 (%)

MAX 12 H)

(*) per flusso ora max considero un coefficiente moltiplicativo pari a 1,7 rispetto alle auto ora max in quanto non tutti gli
arrivi corrispondono a partenze nella stessa ora.
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CONFERIMENTO MEDIA MAX
MEZZI 36 )
PESANTI/SETTIMANA
MEZZI PESANTI GIORNO 6 7
MEZZI PESANTI ORA 1 2
STIMA FLUSSO VEICOLARE n° dipendenti n°® auto flusso ﬂ?(fc?gfﬁg;rrﬂzx m]ll:i?s(zZ
MEZZI LEGGERI DIPENDENTI P giorno 0.7) ore
CONAD 85 60 120 42 10
Attivita commerciali non alimentare (dati forniti dalla committenza)
ALTRI ESERCIZI auto/giorno auto/ora flusso giorno flusso ora
COMMERCIALI 9 9
media 1257 105 2514 210
max 1634 163 3269 327
L'affluenza di clienti per gli esercizi non alimentari viene stimata considerando un
coefficiente moltiplicativo dei dati relativi ai flussi indotti dall’area alimentare stimato sulla 1.55
base dei dati forniti dalla committenza e dei rilievi eseguiti.
STIMA FLUSSO VEICOLARE n° dipendenti n°® auto flusso ﬂ?(fc?gfﬁg;rrﬂzx m]llj:i?s(%Z
MEZZI LEGGERI DIPENDENTI P giorno 0.7) ore
ALTRI ESERCIZI 70 49 98 34 8
MEZZI LEGGERI COMPLESSIVI flusso
(UTENTI E DIPENDENTI) auto/giorno auto/ora iorno flusso ora
MONTEFIORE COMMERCIALE 9
media 3651 304 7303 609
max 4714 499 9428 939
DIREZIONALE
numero per 100 mq di Sul/giorno
Kadd/mq | Kute/mq Kute/add |k conf/add
Direzionale (uff privati ) 2 0.5 0 0
k movimenti persone giorno
resid ADD. UTE. CONF.
Direzionale (uff privati ) 1.2 1.0 0.0
SUL
tipologia
Direzionale (uff privati ) mq 8228
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traffico
giornaliero
addetti utenti conferimento totale leggeri
165 41 0 239 239
TOTALE 239 239
media oraria diurno su 10 ore 24 24
max oraria (coeff. Punta 1,8) 43 43

DISTRIBUTORE - 7 giorni/24 h (come stato attuale)
Dati forniti dalla committenza

flusso medio orario

86

flusso pesanti max orario

TOTALE MONTEFIORE FLUSSO FLUSSO MEZZI/ORA FLUSSO MEZZI/ORA
STATO PROGETTO MEZZI/GIORNO MAX MEDIA MAX
PESANTI 17 2 3
LEGGERI 11381 718 1068

I rilievi di campo hanno fornito il seguente dato: flusso orario massimo = 1090 mezzi leggeri

Tale dato risulta praticamente corrispondente al valore stimato pari a 1068.

Tali confronti evidenziano che i coefficienti utilizzati per la caratterizzazione dello stato attuale sono

pienamente adeguati alla determinazione dei flussi e quindi utilizzabili per la valutazione dello scenario

futuro.

Stato di progetto

Si procede seguendo lo schema utilizzato per le analisi riguardanti lo scenario attuale.

Si specifica che il traffico indotto dall’area di progetto si distribuisce all'interno del periodo diurno (6 — 22).

Caratterizzazione del traffico indotto

Per caratterizzare i flussi di previsione si procede nel seguente modo:

- Per l'ampliamento dellarea commerciale alimentare sono stati utilizzati i dati forniti dalla

committenza derivanti dal monitoraggio di attivita esistenti similari sul territorio. Sono stati reperiti i

dati dello stato attuale e dello scenario futuro in modo da definire la variazione rispetto allo scenario

odierno.

- Per le altre attivita di tipo non alimentare (terziario-direzionale-commerciale) si procede alla stima dei

flussi indotti utilizzando alcuni parametri (coefficienti legati alla superficie ed al numero di

addetti/utenti/conferimento) validati e testati per casi similari;
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Attivita commerciale alimentare (dati forniti dalla committenza)

AFFLUENZA CLIENTI MED | MAX
AFFLUENZA SETTIMANALE (N° SCONTRINI) | 22000 | 29000
AFFLUENZA GIORNALIERA (N° SCONTRINI) | 3143 | 4243
FREQUENTAZIONE CARRABILE | 80% -
FREQUENTAZIONE CON CICLI/MOTOCICLI| 10%
FREQUENTAZIONE PEDONALE | 5% -
FREQUENTAZIONE MEZZI PUBBLICI| 5% -
AUTOMOBILI/GIORNO CLIENTI| 2514 | 3314
FLUSSO VEICOLARE/GIORNO| 5029 | 6629
N° AUTO X ORA (ORARIO DI APERTURA PDV MAX| . [ s,
12 H)
FLUSSO AUTO X ORA (ORARIO DI APERTURAPDV | 1o [ 555 oy
MAX 12 H)

(*) per flusso ora max considero un coefficiente moltiplicativo pari a 1,7 rispetto alle auto ora max in quanto non tutti gli

arrivi corrispondono a partenze nella stessa ora.

CONFERIMENTO MEDIA MAX
MEZZI 43 i
PESANTI/SETTIMANA
MEZZI PESANTI GIORNO 7 8
MEZZI PESANTI ORA 1 2
STIMA FLUSSO VEICOLARE n° dipendenti n° auto flusso ﬂl(fsgf;i)c:iaegzx m]lté?saZ
MEZZI LEGGERI DIPENDENTI P giorno 0.7) ore
CONAD 100 70 140 49 12
Attivita commerciali non alimentare (dati forniti dalla committenza)
ALTRI ESERCIZI tolgiorn tofora | flusso giorno |~ flusso or
COMMERCIALI auto/giorno auto/ora usso giorno usso ora
media 2182 182 4365 364
max 2837 284 5674 567

coefficiente di contemporaneita pari a 0,8.

stimato per I'area commerciale alimentare.

L'affluenza di clienti per gli esercizi non alimentari viene stimata considerando |l
coefficiente di aumento delle superfici commerciali non alimentari moltiplicato per un

Si intende che il 20% degli utenti dell'area commerciale non alimentare saranno anche
utenti della nuova area commerciale nel suo complesso e quindi ricompresi nel’aumento

74% (= 0.8*92%)

. SUL realizzato
riepilogo (esistente) mq SUL progetto mq aumento
commerciale non alimentare 5542 5098 92%
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STIMA FLUSSO VEICOLARE oy | . flusso | Mussooramax | flusso
MEZZ| LEGGERI DIPENDENT! n° dipendenti n°® auto giormno (coefficiente | medio 12
0.7) ore
ALTRI ESERCIZI 100 70 140 49 12
MEZZ| LEGGERI COMPLESSIVI flusso
(UTENTI E DIPENDENTI) auto/giorno auto/ora iorno flusso ora
MONTEFIORE COMMERCIALE 9
media 4837 403 9673 806
max 6291 664 12583 1254
DIREZIONALE
numero per 100 mq di Sul/giorno
K add/mq | K ute/mq K ute/add |k conf/add
Direzionale (uff privati ) 2 0.5 0 0
k movimenti persone giorno
resid ADD. UTE. CONF.
Direzionale (uff privati ) 1.2 1.0 0.0
SUL
tipologia
Direzionale (uff privati ) mq 16494
traffico
giornaliero
addetti utenti conferimento totale leggeri
330 82 0 478 478
TOTALE 478 478
media oraria diurno su 10 ore 48 48
max oraria (coeff. Punta 1,8) 86 86

DISTRIBUTORE - 7 giorni/24 h (come stato attuale)

Dati forniti dalla committenza

flusso medio orario

86

flusso pesanti max orario

CASERMA CARABINIERI

flusso auto ora media

13

flusso auto ora max

38

Il flusso max non si sovrappone con il flusso max del venerdi sera degli esercizi commerciali e quindi si

considera sempre il flusso medio.
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TOTALE MONTEFIORE

FLUSSO

FLUSSO MEZZI/ORA

FLUSSO MEZZI/ORA

STATO PROGETTO MEZZI/GIORNO MAX MEDIA MAX
PESANTI 22 4
LEGGERI 14975 952 1438

aumento % rispetto

all'attuale stimato 32% 33% 35%

(mezzi leggeri)

Si riporta la distribuzione nel reticolo viario di interesse per i mezzi leggeri.

Visti i risultati dei monitoraggi, si considera che il flusso indotto si distribuisca al 50% nei due accessi al sito

di progetto.
o utenti totali flusso ora | flusso ora aurr_1ento % ora max
max media rispetto attuale
uscita nord direzione mare 50% 719 476 25%
% utenti uscita
specifica

via Assano dx direzione Rimini 15% 108 71 25%
via Assano sx direzione Cesena 40% 288 190 25%
via Spinelli 45% 324 214 25%
via Cervese dir mare 20% 144 95 25%
via Cervese dir centro 20% 144 95 25%
Via Kennedy 15% 108 71 25%
gronda 10% 72 48 25%

% utenti totali flusso ora | flusso ora aumento % ora max

max media rispetto attuale
uscita est direzione Rimini 50% 719 476 46%
% utenti uscita
specifica

via Spadolini 25% 180 119 83%
via Stadio 35% 252 167 14%
Secante 40% 288 190 67%
Gronda 20% 144 95 95%
via Mare 30% 216 143 25%
viale Marconi (SS9) 15% 108 71 46%
viale Oberdan (SS9) 15% 108 71 46%

Si ripetono le analisi dei parametri precedenti per verificare I'incidenza del progetto sul reticolo viario.
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Verifica dei parametri per traffico max orario

traffico max orario
. . . rapporto | elio i .
leggeri | pesanti equivalente flusso ey congestione
o servizio
capacita
via Assano dx direzione
L 508 2 513 0.411 B 2
Rimini
via Assago sx direzione 563 7 580 0.332 1
esena
via Spinelli 608 9 631 0.359 A 1
via Cervese direzione mare 742 18 787 0.549 2
via Cervese direzione 516 16 556 0.385 B 2
centro
Via Kenned_y (come via 507 7 545 0311 A 1
Assano dir cesena)
gronda 834 10 859 0.302 A 1
via Spadolini 434 4 444 0.219 A 1
via Stadio 997 12 1027 0.607 C 3
Secante 2116 200 2616 0.432 B 2
via Mare 404 1 406 0.260 A 1
viale Marconi (SS9) 834 10 859 0.590 C 3
viale Oberdan (SS9) 1096 10 1121 0.773 D 4
portata di verifica | verifica
servizio totale LdS LdS ) verifica potenziale
LdS traffico max
classe L veicoli traffico traffico traffico di riserva
richiesto ; . ; ammesso
equivalenti max medio max max
totali orario orario
via Assano dx
direzione Rimini E C 1600 Sl Sl 1241 Sl 731
via Assano sx
direzione Cesena E C 1600 Sl Sl 1718 Sl 1148
via Spinelli F C 1600 Sl Sl 1718 Sl 1101
via Cervese
direzione mare F C 1600 Sl Sl 1384 Sl 624
via Cervese
direzione centro F C 1600 Sl Sl 1384 Sl 852
Via Kennedy E C 1600 Si Sl 1718 Sl 1184
gronda D C 1900 Sl Sl 2798 Sl 1954
via Spadolini D C 1900 Sl Sl 2004 Sl 1566
via Stadio E C 1600 Sl Sl 1661 Sl 653
Secante B B 4000 Sl Sl 5356 Sl 3040
via Mare E C 1600 Sl Sl 1555 Sl 1150
viale Marconi
(SS9) E C 1600 Sl Sl 1432 Sl 587
viale Oberdan
(SS9) E C 1600 Sl Sl 1432 Sl 325
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Analizzando i risultati si evidenzia che:

- il LdS per il traffico medio orario e massimo orario & sempre verificato;

- il traffico massimo ammesso per corsia non viene mai superato e si notano, in generale, medio-alti

valori del potenziale di riserva;

- si evidenziano valori della congestione massimi pari a 3 e 4 per la SS9 e 3 per Via Stadio che

evidenziano I'assenza di particolari criticita sui tratti della rete considerata;

- tali risultati derivano anche dall’'osservazione diretta durante i rilievi eseguiti nellora di punta del

venerdi pomeriggio che non hanno evidenziato particolari problematiche soprattutto in riferimento

alle code alle intersezioni a rotatoria interessate dal flusso veicolare indotto nello scenario attuale

che si ritiene similare allo scenario di progetto;

Si riporta l'incidenza del traffico indotto nello scenario futuro rispetto allo stato attuale.

incidenza montefiore futuro

traffico medio orario diurno

traffico max orario

leggeri pesanti equivalente leggeri pesanti equivalente
via Assano dx direzione Rimini 5% 0% 4% 4% 0% 4%
via Assano sx direzione Cesena 12% 2% 1% 1% 0% 11%
via Spinelli | 12% 2% 12% 12% 0% 11%
via Cervese direzione mare 4% 1% 4% 4% 0% 4%
via Cervese direzione centro 6% 1% 6% 6% 0% 5%
Via Kennedy 4% 2% 4% 4% 0% 4%
gronda 12% 2% 12% 11% 0% 11%
via Spadolini | 25% 4% 24% 23% 0% 22%
via Stadio 3% 1% 3% 3% 0% 3%
Secante | 6% 0% 5% 6% 0% 5%
via Mare |  13% 0% 13% 12% 0% 12%
viale Marconi (SS9) 5% 3% 5% 4% 0% 4%
viale Oberdan (SS9) 3% 3% 3% 3% 0% 3%

Per i tratti piu problematici (congestione 3 e 4) si evidenziano percentuali di incidenza bassissime

4%, via Stadio 3%.

In generale, le analisi redatte, evidenziano scarsa influenza sullo stato attuale della rete viaria.

: SS9 = 3-

Di seguito si procede alla verifica delle intersezioni a rotatoria monitorate analizzando i principali parametri di

riferimento: capacita e livello di servizio.
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rotatoria ID2

ramo rotonda Via traffico max (veic eqiv/h)
1 via spadolini 444
2 ingresso montefiore 719
3 via stadio 1027
4 ingresso secante 533
totale 2723
matrice origine destinazione
ora di punta
O/D 1 2 3 4
1 0| 160 53 53
2| 49 0 178 97
3| 77| 308 0 128 395 346
4| 52| 208 87 0
Qc ramo 1 602 :> C
Qc ramo 2 107
Qc ramo 3 199 E— —_—
Qc ramo 4 433
324 186

i
L
i
L

CAPACITA’

Metodo SETRA

ramo 1 ramo 2 | ramo 3 ramo 4
SEP 12 8 6 9m
ANN 9 9 9 9m
ENT 5 4 4.5 8.5|m
Qu 267 324 513 346 | veicoli/equiv
Qc 602 107 199 433 | veicoli/equiv
Q'u 53 151 308 139 | veicoli/equiv
Qd 584 190 371 482 | veicoli/fequiv

1257 1177 LN veicoli/equiv |
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CAPACITA’

Metodo CETUR

ramo1 | ramo2 | ramo 3 | ramo 4
Num corsie 1 1 1 2
B 1 1 1 14
ANN 9 9 9 9 | larghezza anello (m)
D 60 60 60 60 | diametro anello (m)
A 0.7 0.7 0.7 0.7 | veicoli/equiv
veicoli/equiv
Qu 267 324 513 346 | veicoli/equiv
Qc 602 107 199 433 | veicoli/equiv
Qd 475 139 242 373 | veicoli/equiv
Ce 1106 1384 1299 155¥4| veicoli/equiv

Si ottengono valori del parametro Ce similari.

Per le verifiche verranno utilizzati i valori minimi calcolati.

Riserva di Capacita

ramo 1
Rc C-Qe 793
Rc% ((C-Qe)/C)*100 75%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1059
Qe flusso in ingresso 267
ramo 2
Rc C-Qe 933
Rc% ((C-Qe)/C)*100 74%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1257
Qe flusso in ingresso 324
ramo 3
Rc C-Qe 664
Rc% ((C-Qe)/C)*100 56%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1177
Qe flusso in ingresso 513
ramo 4
Rc C-Qe 1143
Rc% ((C-Qe)/C)*100 77%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1489
Qe flusso in ingresso 346

Si calcolano condizioni di flusso fluido.
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LIVELLO DI SERVIZIO

Metodo HCM - Highway Capacity Manual

ramo 1 ramo2 | ramo 3 ramo 4
Qe 267 324 513 346 flusso in ingresso
C 1059 1257 1177 1489 | capacita del ramo
X 0.25 0.26 0.44 0.23 grado di saturazione
T 0.25 0.25 0.25 0.25 |h
d 1.16 1.00 2.37 0.74 sec/veic — ritardo medio per veicolo |
LOS A A A A

Le analisi evidenziano, anche nelle condizioni di maggior sollecitazione, la piena compatibilita dei parametri

Capacita e Livello di Servizio.

Il valore A per il parametro LOS evidenzia I'assenza di criticita dei rami della rotatoria.
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rotatoria 1D1

ramo rotonda Via traffico max (veic eqiv/h)
1 via Spinelli 631
2 via Assano sx 580
3 ingresso Montefiore 719
4 via Assano dx 513
totale 2443
matrice origine destinazione
ora di punta
O/D 1 2 3 4
1 0| 113 189 76
2| 52 0 192 104
3| 75| 86 0 54
4| 46| 92 169 0
PP E—
Qc ramo 1 348
Qc ramo 2 265 2 >
Qc ramo 3 232
Qcramo 4 214
CAPACITA’
Metodo SETRA
ramo 1 ramo2 | ramo 3 ramo 4
SEP 10 11 12 7|m
ANN 9 9 9 9|m
ENT 4 4 3.5 45|m
Qu 378 348 216 308 | veicoli/equiv
Qc 348 265 232 214 | veicoli/equiv
Q'u 126 93 43 164 | veicoli/equiv
Qd 396 299 239 297 | veicoli/equiv
Ce 1106 1177 1163 TPEEN veicoli/equiv |
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CAPACITA’

Metodo CETUR
ramo1 | ramo2 | ramo 3 | ramo 4
Num corsie 1 1 1 1
B 1 1 1 1
ANN 9 9 9 9 | larghezza anello (m)
D 50 50 50 50 | diametro anello (m)
A 0.7 0.7 0.7 0.7 | veicoli/equiv
veicoli/equiv
Qu 378 348 216 308 | veicoli/equiv
Qc 348 265 232 214 | veicoli/equiv
Qd 319 255 206 211 | veicoli/equiv
Ce 1235 1288 1329 & PEY veicoli/equiv

Si ottengono valori del parametro Ce similari.

Per le verifiche verranno utilizzati i valori minimi calcolati.

Riserva di Capacita

ramo 1
Rc C-Qe 727
Rc% ((C-Qe)/C)*100 66%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1106
Qe flusso in ingresso 378
ramo 2
Rc C-Qe 828
Rc% ((C-Qe)/C)*100 70%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1177
Qe flusso in ingresso 348
ramo 3
Rc C-Qe 947
Rc% ((C-Qe)/C)*100 81%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1163
Qe flusso in ingresso 216
ramo 4
Rc C-Qe 927
Rc% ((C-Qe)/C)*100 75%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1235
Qe flusso in ingresso 308

Si calcolano condizioni di flusso fluido.
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LIVELLO DI SERVIZIO

Metodo HCM - Highway Capacity Manual

ramo 1 ramo2 | ramo 3 ramo 4
Qe 378 348 216 308 flusso in ingresso
C 1106 1177 1163 1235 | capacita del ramo
X 0.34 0.30 0.19 0.25 grado di saturazione
T 0.25 0.25 0.25 0.25 |h
d 1.71 1.30 0.7 0.98 sec/veic — ritardo medio per veicolo |
LOS A A A A

Le analisi evidenziano, anche nelle condizioni di maggior sollecitazione, la piena compatibilita dei parametri

Capacita e Livello di Servizio.

Il valore A per il parametro LOS evidenzia I'assenza di criticita dei rami della rotatoria.
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rotatoria ID7

ramo rotonda Via traffico max (veic eqiv/h)
1 via Gornda 859
2 via Assano dx 513
3 via Spadolini 444
via Assano + strada
4 vicinale 222
totale 2039
matrice origine destinazione
ora di punta
0O/D 1 2 3 4
1] 0] 155 309 52
2| 139 0 139 31
3| 47| 53 0 33
4| 40| 40 53 0
208
Qc ramo 1 147
Qc ramo 2 361 Sre—— Seae—
Qcramo 3 221 :> C
Qcramo 4 239

CAPACITA’

Metodo SETRA

ramo 1 ramo2 | ramo 3 ramo 4
SEP 12 11 11 9m
ANN 9 9 9 9\m
ENT 4 4 5 3|m
Qu 516 308 133 133 | veicoli/equiv
Qc 147 361 221 239 | veicoli/equiv
Q'u 103 82 36 53 | veicoli/equiv
Qd 197 381 224 251 | veicoli/equiv

(T4 veicolifequiv |
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CAPACITA’

Metodo CETUR

ramo1 | ramo2 | ramo 3 | ramo 4
Num corsie 1 1 1 1
B 1 1 1 1
ANN 9 9 9 9 | larghezza anello (m)
D 80 80 80 80 | diametro anello (m)
A 0.7 0.7 0.7 0.7 | veicoli/equiv
veicoli/equiv
Qu 516 308 133 133 | veicoli/fequiv
Qc 147 361 221 239 | veicolilequiv
Qd 206 314 181 194 | veicoli/equiv
Ce 1329 1239 1349 L&kl veicoli/equiv

Si ottengono valori del parametro Ce similari.

Per le verifiche verranno utilizzati i valori minimi calcolati.

Riserva di Capacita

ramo 1
Rc C-Qe 736
Rc% ((C-Qe)/C)*100 59%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1251
Qe flusso in ingresso 516
ramo 2
Rc C-Qe 809
Rc% ((C-Qe)/C)*100 72%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1117
Qe flusso in ingresso 308
ramo 3
Rc C-Qe 1216
Rc% ((C-Qe)/C)*100 90%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1349
Qe flusso in ingresso 133
ramo 4
Rc C-Qe 963
Rc% ((C-Qe)/C)*100 88%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1097
Qe flusso in ingresso 133

Si calcolano condizioni di flusso fluido.
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LIVELLO DI SERVIZIO

Metodo HCM - Highway Capacity Manual
ramo 1 ramo2 | ramo 3 ramo 4
Qe 516 308 133 133 flusso in ingresso
C 1251 1117 1349 1097 | capacita del ramo
X 0.41 0.28 0.10 0.12 grado di saturazione
T 0.25 0.25 0.25 0.25 |h
d 2.03 1.24 0.30 0.46 | sec/veic —ritardo medio per veicolo |
LOS A A A A

Le analisi evidenziano, anche nelle condizioni di maggior sollecitazione, la piena compatibilita dei parametri
Capacita e Livello di Servizio.

Il valore A per il parametro LOS evidenzia I'assenza di criticita dei rami della rotatoria.
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rotatoria ID5

ramo rotonda Via traffico max (veic eqiv/h)
1 via Mare 406
2 Viale Oberdan 1121
3 via Costa 258
4 Viale Marconi 859
totale 2644
matrice origine destinazione
ora di punta 9
O/D 1 2 3 4
1 0| 244 0 163
2 0 0 0 561
3 0| 129 0 129 =
4 0| 430 0 0
Qc ramo 1 558
Qc ramo 2 163 2 > i !
Qc ramo 3 723 i —_
Qcramo 4 129
561
@ 1
CAPACITA’
Metodo SETRA
ramo 1 ramo 2 | ramo 3 ramo 4
SEP 0 9 0 9|m
ANN 9 9 9 9|m
ENT 4 4.5 4.5 45|m
Qu 406 561 258 430 | veicoli/equiv
Qc 558 163 723 129 | veicoli/fequiv
Q'u 406 224 258 172 | veicoli/fequiv
Qd 760 286 820 223 | veicoli/equiv
Ce 838 1243 832 {PLEN veicoli/equiv |

142



CAPACITA’

Metodo CETUR
ramo1 | ramo2 | ramo 3 | ramo 4

Num corsie 1 1 1 1

B 1 1 1 1

ANN 9 9 9 9 | larghezza anello (m)

D 40 40 40 40 | diametro anello (m)

A 0.7 0.7 0.7 0.7 | veicoli/equiv
veicoli/equiv

Qu 406 561 258 430 | veicoli/fequiv

Qc 558 163 723 129 | veicoli/equiv

Qd 472 226 558 176 | veicoli/equiv
veicoli/equiv

Si ottengono valori del parametro Ce similari.

Per le verifiche verranno utilizzati i valori minimi calcolati.

Riserva di Capacita

ramo 1
Rc C-Qe 702
Rc% ((C-Qe)/C)*100 63%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1108
Qe flusso in ingresso 406
ramo 2
Rc C-Qe 682
Rc% ((C-Qe)/C)*100 55%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1243
Qe flusso in ingresso 561
ramo 3
Rc C-Qe 779
Rc% ((C-Qe)/C)*100 75%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1037
Qe flusso in ingresso 258
ramo 4
Rc C-Qe 862
Rc% ((C-Qe)/C)*100 67%
Ce capacita entrata (minimo SETRA-CETUR) 1291
Qe flusso in ingresso 430

Si calcolano condizioni di flusso fluido.
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LIVELLO DI SERVIZIO

Metodo HCM - Highway Capacity Manual
ramo 1 ramo2 | ramo 3 ramo 4
Qe 406 561 258 430 flusso in ingresso
C 1108 1243 1037 1291 | capacita del ramo
X 0.37 0.45 0.25 0.33 grado di saturazione
T 0.25 0.25 0.25 0.25 |h
d 1.90 2.39 1.16 1.40 sec/veic — ritardo medio per veicolo |
LOS A A A A

Le analisi evidenziano, anche nelle condizioni di maggior sollecitazione, la piena compatibilita dei parametri

Capacita e Livello di Servizio.

Il valore A per il parametro LOS evidenzia I'assenza di criticita dei rami della rotatoria.

Si riportano le tabelle riepilogative delle analisi eseguite

TGM orario max .
- - - - congestione
traffico equivalente traffico equivalente
attuale futuro attuale | futuro | aumento % | attuale | futuro | incremento
via Assano dx direzione Rimini | 6150 6417 492 513 4% 2 2 -
via Assano sx direzione Cesena | 6544 7255 524 580 11% 1 1 -
via Spinelli| 7081 7882 567 631 11% 1 1 -
via Cervese direzione mare | 9488 9843 759 787 4% 2 2 -
via Cervese direzione centro | 6600 6956 528 556 5% 2 2 -
Via Kennedy | 6544 6811 524 545 4% 1 1 -
gronda | 9688 10742 775 859 11% 1 1 -
via Spadolini | 4538 5556 363 444 22% 1 1 -
via Stadio | 12450 12832 996 1027 3% 3 3 -
Secante | 31250 32696 2500 | 2616 5% 2 2 -
via Mare | 4531 5078 363 406 12% 1 1 -
viale Marconi (SS9) | 10313 10739 825 859 4% 3 3 -
viale Oberdan (SS9) | 13588 14014 1087 | 1121 3% 3 4 1

Per le rotatorie analizzate non ci sono modifiche del livello di servizio che risulta sempre del valore A a

testimonianza della scarsa incidenza della variante presentata e dell’assenza di criticita.

Per quanto riguarda il sistema della sosta, lo stato attuale garantisce in maniera ampiamente efficace le

esigenze dei clienti del comparto.

Alla luce della proposta progettuale sono stati ricalcolati i fabbisogni ed integrati i parcheggi necessari a

soddisfare le norma urbanistiche e le necessita dei visitatori.

Alla luce delle analisi effettuate, si evidenzia che la rete viaria di interesse ed il sistema della sosta

non presentano particolari problematiche e [I'insediamento di progetto risulta pienamente

compatibile rispetto al contesto infrastrutturale attuale e di progetto.
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Conclusioni

L’'analisi degli scenari ha evidenziato la compatibilita dell'insediamento di progetto considerando le ipotesi

sulla stima e distribuzione del flusso veicolare atteso.

Il sistema infrastrutturale esistente (rotatorie di ingresso all’area di progetto e di collegamento con le
principali arterie interessate dal flusso veicolare e rapido collegamento con le principali arterie comunali e
sovracomunali) consentono la piena sostenibilita dell'intervento che non produce particolari criticita nel

sistema viario.

Dalle analisi redatte si pu6 affermare che il sistema viario risulta pienamente compatibile con il progetto
presentato, sia dal punto di vista della capacita di assorbire i flussi di traffico che dal punto di vista della
sicurezza stradale intesa in termini di capacita e livello di servizio.

Tali asserzioni derivano in particolare dalla consapevolezza e caratterizzazione dello scenario attuale
descritto attraverso il monitoraggio delle ore di punta che non hanno evidenziato particolari criticita
soprattutto nelle intersezioni a rotatoria che consentono la fluida circolazione dei flussi veicolari.

In considerazione degli incrementi previsti si ritiene che il sistema infrastrutturale sia pienamente in grado di
garantire la funzionalita della rete viaria senza particolari aggravi e sofferenze per i nodi viabilistici analizzati.
Anche il sistema della sosta, nello scenario attuale e di progetto, appare pienamente adeguato a soddisfare i

bisogni della clientela anche nei momenti di maggior afflusso.

145



RIFIUTI

L’intervento prevede comparti di tipo commerciale e direzionale.

Per valutare la produzione di rifiuti si stima la presenza di addetti nel complesso (dati committenza e indici
parametrici utilizzati nelle analisi dei flussi veicolari).

Su tali basi si prevede la presenza di circa 500 addetti/impiegati nel centro nello scenario di progetto.

Nella tabella seguente si riportano alcuni indici calcolati per addetto relativi alla produzione di rifiuti
(tonnellate anno).

. MEDIA PER

COD. DESCRIZIONE ATTIVITA' ECONOMICA ADDETTO (1)
51 COMM. ALL'INGROSSO E INTERMEDIARI DEL COMMERCIO, AUTO E MOTO ESCLUSI 2,44
52 COMMERCIO AL DETTAGLIO ESCLUSO QUELLO DI AUTOVEICOLI E DI MOTOCICLI 3,3
55 ALBERGHI E RISTORANTI 0,57
74 ATTIVITA DI SERVIZI ALLE IMPRESE 2,68
93 SERVIZI ALLE FAMIGLIE 3,65
MEDIA SERVIZI TIPO 2,5
ADDETTI PROGETTO = 500
QUANTITA PROGETTO (T/A) = 1250

Le quantita e le tipologie di rifiuto (imballaggi carta cartone plastica in prevalenza) saranno avviate al
recupero attraverso ditte specializzate e non evidenziano particolari criticita. Non si ritiene necessario

nessun ulteriore approfondimento.
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GEOLOGIA ED IDROGEOLOGIA — SUOLO E SOTTOSUOLO

Alla luce degli interventi previsti sono state utilizzate le precedenti analisi geologiche che hanno evidenziato

la piena compatibilita degli insediamenti e di tutte le opere previste dal progetto.

Nella progettazione di dettaglio dei corpi edilizi dovranno essere eseguiti i necessari approfondimenti.
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SOSTENIBILITA DELLE RETI DEI SOTTOSERVIZI

Si riportano le valutazioni eseguite dall'ing.Valdinosi.

Inquadramento dell’area oggetto d’intervento
L’area, oggetto dell'intervento, si colloca a nord della citta nella zona compresa fra I'asse della Via Assano a
nord, il Viadotto Kennedy e l'asse della ferrovia a sud, I'area € inoltre intersecata dalla secante e dalla

bretella di collegamento (Via Spadolini).

Descrizione delle infrastrutture (reti) esistenti.
L’'area “Montefiore” & attualmente pressoché integralmente urbanizzata (a livello di viabilita e reti dei sotto-
servizi e relativamente ai sub comparti 1 e 2), risulta edificata per una porzione consistente (nuovo centro

commerciale “Montefiore”) e in attesa del completamento delle edificazioni.

Viabilita’

La viabilita attuale & costituita da due assi che sostanzialmente la perimetrano: Via Assano e Via Spadolini,
a queste si aggiungono le dorsali interne (Via Lucchi, Via Andreucci-Via Cappelli di cui & previsto il prolunga-
mento nel sub comparto 4 — escluso da questo intervento) le rotonde (Sozzi, Domeniconi, Kennedy e

Lugaresi): questo sistema veicola i traffici sui due assi perimetrali e da questi per e da secante e bretella.

Fogne bianche e sistema scolante
Il sistema scolante dell’area & realizzato tramite fognature urbane di tipo separato (acque bianche e nere),
con rare porzioni scoperte (tratto del canale “Due Torri” in corrispondenza del sub. Comparto 4), convoglianti

tutta la portata pluviale, parte nel canale “due Torri” e parte nel canale "Assano”.

Fogne nere

L’'area ¢ attraversata da un collettore principale (fognatura ovoidale che seguendo il tracciato della vecchia
Via Montefiore, colletta gli scarichi della parte di citta a ridosso del quartiere Fiorita verso il depuratore
comunale in Via Calcinaro) ed risulta servita da una rete che interessa I’ area (gia interamente realizzata e

funzio-nante ad esclusione del Sub. 4).

llluminazione pubblica

L’'area & interamente servita da pubblica illuminazione ad esclusione del Sub. 4.

Rete telefonica
Sull'area per intero sono posati cavidotti per le linee telefoniche con I'edificato interamente servito da rete

telefonica.

Rete ENEL MT e bt
L'area & parzialmente servita dalla rete elettrica (per gli edifici realizzati) e predisposta per la parte non

edificati.
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Rete Gas e Acqua
Tutta I'area € servita dalle reti acqua e gas.

Cablaggio
Come per le altre reti, le tubazioni (tritubi) e i pozzetti per la predisposizione dell'impianto TLC risultano gia in

opera.
Teleriscaldamento
Anche per questo sottoservizio si parla di rete esistente con la precisazione che una parte della rete & posta

in opera e funzionante, un’altra risulta attualmente “secca” ovvero non funzionante.

Impianto di irrigazione
Le aree a verde gia realizzate risultano dotate di idoneo impianto di irrigazione (a pioggia e a goccia ).

Descrizione dell’intervento infrastrutturale (di variante)

Poco da dire relativamente sul sistema infrastrutturale di fatto gia realizzato e che si intende completare ed
integrare con l'intervento di cui all’'oggetto.

Si descriveranno gli interventi in maniera essenziale, [0 meglio parafrasando Polonio (Amleto di
Shakespeare, Atto Il scena Il) che si rivolge alla Regina madre: “Ordunque, essendo la concisione fulcro
dell'intendere,/ e la prolissita una sua escrescen-za corporale in fronzoli, / saro coinciso....” ] ma

sufficientemente completa.

Viabilita’

Oltre al completamento della viabilita interna (Sub 4 — non previsto in questo intervento) si prevedono inter-
venti minimali su quanto gia realizzato (I'aumento della dotazione di parcheggi).

L’intervento principale ¢ la trasformazione di Via Cappelli, inizialmente prevista come una strada pubblica (e
da cedere al termine dei lavori unitamente alle altre opere di urbanizzazione), a viabilita interna privata.

Di detta strada (o meglio di un tratto di essa) inoltre si prevede una modificata altimetrica con un abbassa-
mento, nella parte centrale, di circa 3,50 metri.

Tali variazioni determinano una serie di modifiche alle reti (esistenti) di seguito descritte.

Fogne bianche e sistema scolante’
Come meglio descritti nella relazione idraulica allegata al progetto, gli interventi previsti consistono nella
realizzazione di:
= eliminazione di tratto di collettore fognario presente su Via Cappelli con conseguente sua
deviazione su Via Assano/stradello interno/Via Cappelli, con reimmissione nel tratto finale del

collettore stesso;

= modifica di alcuni allacci all'interno della urbanizzazione.

Per le caratteristiche (diametro e 00 pendenza) e per ogni altro dettaglio sulla rete di fognatura bianca, si ri-

manda alla relazione di calcolo idraulico.
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Non sono previste altre modifiche di tracciato, salvo variazioni delle condotte nei parcheggi modificati (par-
cheggi a ridosso di Via Andreucci); le acque dell’area “Montefiore” poste a nord del centro commerciale con-
fluiscono nel tratto dello scolo “Due Torri” che attualmente risulta a cielo aperto (la sua tombinatura sara,
eventualmente, realizzata in occasione del citato intervento sull’area denominata “Sub 4”), quelle a sud del
centro nello scolo “Assano”.

Con riferimento alla cosidetta “invarianza idraulica” considerando che le rimanenti condotte esistenti (e rea-
lizzate in gran parte in occasione delle opere di urbanizzazione) rimarranno invariate e che le modifiche
allimpianto urbanistico e consistenti principalmente nella trasformazioni di aree (lotti edificabili, verde, par-
cheggi) portano ad una variazione limitata delle superfici permeabili/impermeabili, non si prevedono

interven-ti aggiuntivi.

Fogne nere

L’'area “Montefiore” risulta dotata di sistema fognante di tipo separato realizzato in occasione della prima
della prima urbanizzazione (anno 2004 e seguenti). Di fatto la rete & costituito da due dorsali, parallele alla
Via Assano e recapitanti nel collettore ovoidale 500x750 posto lungo il vecchio tracciato della Via Montefiore
(dall’'ex passaggio a livello alla intersezione su Via Assano) e da questi al depuratore Calcinaro.

In sintesi, il collettore piu a sud (a servizio della parte sud del centro commerciale e degli uffici) non subisce
variazione alcuna, mentre il collettore piu a nord (che parte da Via Assano e segue il tracciato Via Andreucci
/ Rotonda Sozzi, allaltezza di questa, viene fatto deviare verso nord per allacciarsi alla fogna principale
posta lungo la Via Assano (collettore in PVC ¢ 315).

La variazione di tracciato si rende necessaria poiché il previsto intervento su Via Cappelli non consente il
passaggio della fognatura nera, sia per motivi idraulici (abbassamento stradale) che giuridici (servitu).
Ovviamente lo spostamento, da autorizzare dell’ente gestore; & possibile sotto I'aspetto tecnico essendo le
quote di scorrimento del pozzetto PE4, posto in corrispondenza della rotonda Domeniconi, compatibili con il
previsto allaccio [ 250 (emissione della nuova condotta sul collettore di Via Assano con un salto di 15 cm.)
Oltre alla realzzazione di un nuovo tratto (da pozzetto P24A a PE4) & previso il rifacimento del tratto P26/
P24A, ora in contropendenza rispetto il nuovo recapito.

La parte di fognatura terminale su Via Cappelli (gres ¢ 300 ) rimarra in funzione ed allacciera parte degli
scarichi dell’attuale centro e del suo ampliamento.

Interventi minimali (nuovo allaccio su Via Mons. Bagnoli) completano la descrizione degli interventi.

Le modifiche succedutesi nel tempo hanno determinato la realizzazione di allacci che, probabilmente non
verranno mai utilizzati (sei allacci lungo la Via Andreucci).

Sara I'ente gestore a decidere le sorti di questi allacci.

Ai soli fini idraulici si riporta un quadro sintetico (e riepilogativo) delle portate in gioco del nuovo allaccio:
dalla tabella si evincie che il nuovo tratto fognario ha una portata potenziale superiore a quella stimata con la

situazione di progetto (con un riempimento del 25% della condotta si ha la portata richiesta)
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tronco  fipologia identf.  Chot. Jiam ®end Vel. Grado| tronco
edifici PRG Riemp
Fsec mm % misec
1
Azzano Angeli res. 518
2 JAR2
Biondi res. 0,05
Andreucc oc Fes. 0,34
(i UFfici 010
Lucchi Torre U¥fici 082
s UFfici 0.26
Somma 8.5  J 0.7/05 025
f=¥] recefiore,
receftors  \ia Assans 50,00 1473 03 |

llluminazione pubblica

L’intervento non prevede modifiche dell’impianto di illuminazione pubblica salvo quelle inerenti il tratto di Via

Cappelli che verra dismesso come illuminazione pubblica ma non come illuminazione.

Rete telefonica

La rete telefonica risulta gia posta in opera, (per la zona gia edificata) e con le condotte posate (per la parte
da completare) subira alune marginali modifiche in conseguenza degli interventi previsti su Via Cappelli e la
realizzazione degli allacci conseguenti all’'ampliamento del centro conmmerciale.

Rete ENEL MT
La linea ENEL M.T., gia realizzata, sara interessata ai seguenti interventi:

= variazioni di tracciato conseguente ai lavori su Via Cappelli con nuovo tracciato dalla cabina

“Garofano”.
= nuovo tracciato per alimentare la cabina della caserma dalla cabina denominata “Narciso”
= nuovo tracciato per alimentare e la nuova cabina della “torre” e la seconda nuova cabina del

centro commerciale.

Per l'individuazione dei nuovi tracciati e delle nuove cabine: vedi tavole dedicate.

Per le caratteristiche, i fabbisogni e le scelte si rimanda agli studi impiantistici effettuati dall'lng. Paolino Ba-
tani

Rete ENEL BT

Vale quanto gia detto per la rete telefonica.
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Rete Gas ed acqua

Entrambe le reti risultano costituite da due anelli collegati e alla linea principale lungo la Via Assano (tubo
gas in acciaio [ 150 e tubo acqua PVC [ 160) e, attraverso la ferrovia, oltre questa con tubazioni di
caratteri-stiche identiche a quelle indicate per Via Assano.

Nel primo anello (Rotonda Campana-Via Andreucci- rotonda Sozzi, Via Lucchi, Rotonda Domeniconi e Via
Assano) sono previsti solo interventi per I'eliminazione di allacci e realizzazione di altri (interventi che,
essendo le linee in funzione saranno realizzati direttamente da Hera salvo diversi accordi).

Il secondo anello (Rotonda Sozzi-Via Lucchi- Via Cappelli) con la prevista “privatizzazione” e abbassamento
di Via Cappelli verrebbe a non essere piu tale: per questo si prevede il collegamento con la Via Assano
attraverso la posa di condotta (per 'acqua ma anche di altre reti) lungo un passaggio pubblico, posto a
fianco dell'attuale distributore per ricostituire I'anello. Per il gas, a differenza del progetto originale delle reti
dove si prevedavano diversi allacci per il gas, nell'intervento in progetto non si prevedono forniture di gas.
Sotto 'aspetto tecnico le linee non avrebbero necessita di questo “collegamento”, con riduzione dei costi di

realizzazione e di manutenzione.

Cablaggio

Come per le altre reti, le tubazioni (tritubi) risultano gia poste in opera; le modifiche previste consistono,
principalmente, nella eliminazione della caveria lungo la Via Cappelli e la posa di canalizzazioni lungo il
percorso a fianco del distributore (su area che diverra pubblica o di uso pubblico) Via Cappelli- Via Assano.

Le altre modifiche saranno costituite semplicemente da nuovi allacci e/o modifiche di quelli esistenti.

Teleriscaldamento

L’area Montefiore risulta servita da due reti con diversi allacci ognuna.

Ricordando sempre le condotte (o reti se si preferisce) presenti attualmente risultano progettate e poste in
opera da almeno 10 anni: nel frattempo alcune esigenze risultano modificate. L'intervento in progetto con
modifica degli allacci e spostamento di utenze & apparso, ad una prima verifica, compatibile con le le reti gia
poste in opera.

In particolare lo spostamento di utenze sulla rete attualmente “secca” ovvero non funzionante (dalla centrale
Hera a Via Samuele Andreucci) non determina criticita i tale rete ma comporta altresi lo smantellamento di
due allacci esistenti, lo spostamento di quello per alimentare la caserma e la realizzazione del nuovo allaccio
per I'edificio “alto” posto in fregio alla rotonda “Domeniconi”.

Gli interventi maggiormente significativi appaiono quelli previsti lungo la Via Cappelli in conseguenza
dell’abbassamento della strada e dellampliamento del centro commerciale.

Tale ampliamento determina la necessita di due nuovi allacci che saranno “staccati’” dalla attuale
diramazione esistente. Tale diramazione dovra poi essere, per la gran parte del suo tracciato, spostata e
realizzata a margine del nuovo persorso interrato (Via Cappelli) . L'altro allaccio previsto per la fornitura di
energia (calo-rica) al centro commerciale € previsto sulla dorsale di Via Assano.

Non sono previsti particolari accorgimenti in aggiunta a quelli di base, per gli interventi sulla rete “secca”;
par-ticolare attenzione invece andra posta nei lavori sulla diramazione della Via Cappelli per la
concomitanza di altre lavorazioni e soprattutto per I'esigenza di non sospendere per troppo tempo la

fornitura al centro com-merciale che continuera a fuzionare anche durante i lavori.
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Impianto di irrigazione

Le aree a verde gia realizzate risultano dotate di idoneo impianto di irrigazione (a pioggia e a goccia ): su
tale aree non si prevedono interventi.

Le modifiche previste con inserimento di nuove piantate di alberi e cespugli saranno comprensive di impianti

di irrigazione a goccia collegati agli impianti esistenti.

Tutte le specifiche di dettaglio saranno analizzate nelle successive fasi di progettazione in accordo con gli

enti competenti.
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Analisi dell’Invarianza idraulica

Si riporta una sintesi delle analisi redatte dall'ing Valdinosi a cui si rimanda per tutte le specfiche.
Il progetto esecutivo degli interventi di cui all’ *
urbanistica (art. 40 L.R. N° 20 del 24.03.2000) per I'approvazione di un piano urbanistico in VARIANTE al
programma integrato denominato MONTEFIORE” ed in particolare le verifiche ed i calcoli relativi alla

Accordo di programma in variante alla pianificazione

“Invarianza Idrauli-ca — rete di smaltimento delle acque meteoriche”.
La presente relazione costituisce integrazione e variante (con riferimento all’autorizzazione del Consorzio di
Bonifica della Romagna - gia Savio e Rubicone - n° 7506 del 21 febbraio 2005 e successivi).
La variante di cui alla presente relazione si & resa necessaria per tenere in conto delle Variazioni,
consistente, succintamente, nei seguenti interventi:

= Modifiche all'impianto urbanistico con modifiche agli edifici e spostamento di un tratto della

condotta fognaria (tratto su Via Cappelli);

= Ampliamento Parcheggio a margine rotonda “Lugaresi” e Via Spadolini (Parcheggio “2Torri);

La prima area, riguardante le modifiche dell’area recapitante nello canale “2 Torri” , risulta avere una esten-
sione pari a 9.18.70 (hh.aa.cc). Su tale area sono stati attuati interventi e di fatto risulta, gia trasformata per
intero con realizzazione di urbanizzazioni, lotti in attesa di edificazione e parte (centro commerciale e
distributore) edificati. La variante, rispetto il progetto iniziale, introduce modifiche consistenti nella
trasformazione parziale di aree, inizialmente pensate come lotti edificabili per la residenza, in zone verdi con
la concentra-zione dell’edificazione (edificio alto e centro commerciale) nelle aree a ridosso dell’attuale
centro commercia-le e della rotonda Sozzi; il lotto (vedi area 12 allegato 1) inizialmente pensato come
residenza terziario viene destinato a caserma e residenza. Tutto questo sotto I'aspetto delle destinazioni e
della permeabilita dei suoli.

Sotto I'aspetto idraulico la variazione significativa risulta lo spostamento di un tratto di condotta per

permettere il parziale abbassamento della Via Cappelli.

La seconda area, gia in parte sottoposta ad intervento di trasformazione, & interessata dall’ampliamento del
parcheggio attualmente interessante le aree 28 e 30 (vedi allegato 1) cui va aggiunta I'area da trasformare,
attualmente agricola, pari a 3.384 mq. (area 31).

Per tale intervento sono state fatte le seguenti considerazioni:

= L’area complessiva che recapita sul canale “2 Torri” & pari a 6.918 mq

= | volumi di laminazione, determinati in 63 mc, vengono reperiti maggiorando le sezioni delle

condotte fognarie ed attribuendo una capacita volumetrica pari all’'80 % di tale volume

= |l dimensionamento della “strozzatura” a monte dellimmissione tiene in conto del grado di

riempimen-to del canale in corrispondenza della portata trentennale (Q 30)
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SCELTE PROGETTUALI ED INVARIANZA IDRAULICA

Nello stato di fatto (attuale) le aree, poste in piano, risultano in gran parte urbanizzate e dotate di sistema
fognario recapitante (la sola zona oggetto di intervento) attraverso i collettori fognari al canale “2 Torri”.

Solo nella seconda area si ha una trasformazione di terreno da agricolo a parcheggio con la conseguente
laminazione necessaria per compensare la riduzione di aree permeabili, cosi come previsto per nella
progettazione dei sistemi di raccolta, canalizzazione e smaltimento delle acque meteoriche secondo le
prescrizioni dall’ art. 9 del ‘piano stralcio per il rischio idrogeologico”.

Per mantenere I' “invarianza idraulica” dell’area, & necessario operare in modo che la portata d’acqua che
attualmente confluisce nei canali principali di scolo non aumenti dopo l'intervento di urbanizzazione.
L’afflusso alla rete dopo l'intervento, anche se maggiore, dovra essere controllato in modo da non superare
I'attuale stato di carico (della rete) durante I'evento critico che si ha per un determinato tempo di ritorno T.
Quindi si & proceduto in modo tale che, durante la pioggia critica, alla rete affluisca al massimo la portata at-
tuale e la restante la si smaltisca nel tempo successivo quando la precipitazione si € ridotta o addirittura an-
nullata.

Tale obbiettivo si raggiunge con la realizzazione di bacini e/o vasche dette di “Laminazione”, aventi ca-pacita
tale da contenere il quantitativo d’acqua in eccedenza rispetto a quella che pud essere scaricata alla rete
durante la pioggia critica.

Questi bacini possono essere realizzati tramite depressioni, di adeguato volume, create artificialmente nel
terreno in zone prefissate a valle delle condotte fognarie o veri e propri manufatti artificiali di adeguata
capacita ed inoltre, nel caso in cui I'orografia o altro impedimento non permetta di raggiungere il volume
prefissato, si pud considerare quale volume invasabile parte del volume delle stesse condotte,
eventualmente pre-vedendo anche una tracimazione sulla sede stradale (quest'ultima non presa in
considerazione).

Il sistema adottato & sempre posto a monte del recettore cui viene collegato tramite una tubazione
adeguatamente dimensionata in funzione del battente di progetto (strozzatura).

Possono anche essere utilizzati, per superfici sistemate a parchi, verde, giardini ed anche in occasione di
allargamenti stradali, fossetti di guardia di adeguate dimensioni tali da avere un volume adeguato.

In alcuni casi poi, quando si € nella necessita di deviare flussi di scolo da un bacino ad un altro (per motivi
diversi quali orografici o di progettuali), si pud considerare di scolare senza regimazione qualora si abbia una
riduzione delle portate dopo trasformazione.

Nel caso specifico si € ricorso a un sovradimensionamento della condotta fognaria (per il parcheggio) ai fini
della laminazione mentre nessun intervento & stato previsto per la prima area essendo le modifiche della

permeabilita delle aree marginali e comportanti una riduzione (ancorché ridotta) delle portate.

Scelte progettuali e calcoli idraulici
Con i criteri enunciati in precedenza e dai calcoli idraulici eseguiti si € scelto il valore progettuale piu idoneo
dal punto di vista del bilancio costi benefici che risulta:

= pari a 84 mc per la laminazione parcheggio battente 1,58 m
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Per la valutazione del volume, anche se all'interno delle condotte il funzionamento non & statico ('acqua
scorre ad una certa velocita), si &€ considerato, quale volume utile, I'80 % del volume della condotta e dei
pozzetti (considerati fino al massimo riempimento).

Non si sono considerati i volumi derivabili dal considerare allagabili le sedi stradali ed i tratti a margine del
bacino pure sondabili ed al disotto del piano stradale.

Per le specifiche planoaltimetriche sul dimensionamento e posizionamento della vasca si veda gli elaborati

grafici allegati alla presente relazione.

Per tutte le specifiche si rimanda all’elaborato specialistico.
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ENERGIA

Come per gli altri aspetti analizzati le valutazioni sono basate sulle specifiche necessita delle attivita da

insediare.

UTILIZZO DI FONTI ENERGETICHE CONVENZIONALI

ENERGIA ELETTRICA

L’energia elettrica consumata nelle attivita in oggetto & utilizzata esclusivamente per lilluminazione delle
attivita commerciali e per la caserma e per l'alimentazione delle pompe di calore utilizzate per la
climatizzazione degli ambienti.

Il consumo stimato per le attivita sopra descritte risulta

CASERMA :
- Per illuminazione , utenze uffici e servizi vari  60.000 kwh/anno
- Per climatizzazione ambienti (CDZ) 50.000 KWh/anno

AMPLIAMENTO CENTRO COMMERCIALE :

- Perilluminazione ,e servizi vari 600.000 kwh/anno

- Per climatizzazione ambienti (CDZ) 370.000 KWh/anno
Complessivamente quindi il consumo stimato annuo risulta pari a : 110.000kWh/anno per la caserma e:
970.000kWh/anno per I'ampliamento del centro commerciale
Oltre all'utilizzo di fonti di energia rinnovabile (230 KWp di impianto fotovoltaico per una produzione annua
media di 287.500 Kwh), gli insediamenti produttivi di cui sopra saranno serviti da una rete ENEL di
distribuzione dell’energia elettrica, costituita da una serie di cabine di trasformazione che verranno realizzate
nell’area oggetto dell’intervento e che saranno alimentate in anello da una linea Mt attualmente insistente
nellarea Montefiore . La nuova rete di cabine ENEL fornira energia elettrica sia in Mt (Media Tensione pari
a 15.000 V) che in Bt (bassa tensione pari a 400V) ai vari edifici e assorbira I'energia elettrica prodotta da
fonti rinnovabili per la quota ed il tempo di non utilizzo interno dell’energia prodotta dal sistema fotovoltaico.
Da una verifica fatta con il servizio tecnico del’lENEL , la rete ENEL Mt attuale & in grado di servire I'area

senza problemi.

GAS METANO

Il gas metano & utilizzato negli insediamenti suindicati esclusivamente per I'alimentazione della cucina della
Caserma , e per l'alimentazione delle cucine degli appartamenti della caserma , nonché per I'alimentazione
della caldaia di emergenza per il riscaldamento della caserma . Il centro commerciale non utilizza il gas
perche utilizza sistemi a pompa di calore e I'allaccio alla rete di teleriscaldamento dell’area.

Si prevede una potenza di picco per le due attivita pari a 300 KW (200 per la caldaia in emergenza e 100
per le 8 cucine degli appartamenti e per la cucina della caserma . L’adduzione gas alle attivita verra

effettuata con [l'allaccio alla rete di distribuzione del gas presente nell’area.
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UTILIZZO DI FONTI ENERGETICHE RINNOVABILI

Nelle attivita relative allinsediamento in oggetto & previsto I'utilizzo di fonti energetiche rinnovabili per la

produzione di energia sia termica che elettrica .

FONTI RINNOVABILI PER LA PRODUZIONE DI ENERGIA ELETTRICA
- E’ prevista la installazione di impianti fotovoltaici sulla copertura della Caserma ( 50 KWp) e

sull’'ampliamento del centro commerciale ( 180 Kwp)

FONTI RINNOVABILI PER LA PRODUZIONE DI ENERGIA TERMICA

- E’ prevista la installazione di impianti di produzione del calore e del freddo con pompe di calore
araifaria per il centro commerciale e con pompe di calore aria /acqua per la caserma . per la
produzione di ACS sia per la caserma che per il centro commerciale , si utilizzano pompe di calore
ad accumulo localizzate nei locali da servire.
La percentuale di copertura del fabbisogno di energia prodotta da fonti rinnovabili &€ del 57,4% pel la
climatizzazione del centro commerciale e del 64,36 % per la produzione di ACS per il centro
commerciale
La percentuale di copertura del fabbisogno di energia prodotta da fonti rinnovabili & del 55,1per la

climatizzazione della caserma e del 72,75 % per la produzione di ACS della caserma .

EFFICIENZA ENERGETICA DEI FABBRICATI

L’efficienza energetica dei fabbricati risulta la seguente :
Indice di prestazione energetica del fabbricato ampliamento centro commerciale : 14,606
KWh/m2/anno

Indice di prestazione energetica del fabbricato caserma : 14,224 KWh/m2/anno

Alla luce delle valutazioni riportate si evince che I'insediamento di progetto risulta sostenibile
rispetto al sistema delle reti energetiche.

Tutte le specifiche di dettaglio saranno analizzate nelle successive fasi di progettazione in accordo
con gli enti competenti.
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ASPETTI ECOLOGICI, NATURALISTICI E PAESAGGISTICI

L’'analisi dello scenario attuale ha evidenziato I'assenza di particolari emergenze di tipo ecologico-
paesaggistico in quanto l'area di intervento, ad oggi urbanizzata, & interessata dalla presenza di 2
infrastrutture significative come la secante e la linea FS ed & posta in adiacenza al centro urbano.

La zona € caratterizzata da un tessuto cittadino prevalentemente di tipo residenziale.

La variante proposta rappresenta il naturale completamento delle funzioni ad oggi presenti che vengono
integrate e rafforzate.

Non si evidenziano particolari problematiche legate alle principali tematiche ambientali in oggetto come la

fauna, laflora, il paesaggio i beni materiali ed il patrimonio culturale.

In virtt dello stato attuale del luogo di studio, si ritiene che la destinazione prevista sia compatibile e

corrisponda alla naturale vocazione di tale porzione di territorio.
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g) misure previste per impedire, ridurre e compensare nel modo piu completo possibile gli
eventuali impatti negativi significativi sull'ambiente dell'attuazione del piano o del

programma;

Le principali misure di mitigazione/compensazione degli impatti previste sono le seguenti.

Mobilita e sosta

Si prevede il completamento della viabilita interna con interventi minimali su quanto gia realizzato come
'aumento della dotazione di parcheggi.

Tutto il sistema infrastrutturale esistente & gia ampiamente adeguato alle necessita specifiche di accessibilita

del sito.

Rumore

Le analisi hanno evidenziato la necessita di realizzare una serie di barriere acustiche agli impianti posizionati
sulla copertura dell’edificio di progetto al fine di rendere compatibili le emissioni sonore.

Inoltre si prevede linserimento di barriere sui terrazzi della zona residenziale della caserma al fine di
mascherare il rumore ferroviario notturno.

Nelle fasi progettuali successive saranno studiate le soluzioni pit idonee al fine di ottemperare a tali

prescrizioni.
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h) sintesi delle ragioni della scelta delle alternative individuate e una descrizione di come é stata
effettuata la valutazione, nonché le eventuali difficoltd incontrate (ad esempio carenze
tecniche o difficolta derivanti dalla novita dei problemi e delle tecniche per risolverli) nella

raccolta delle informazioni richieste;

La variante non prevede modifiche nelle aree esterne al coronamento ai subcomparti. Per quanto riguarda i
sistemi infrastrutturali sono stati definiti e consolidati con la realizzazione degli stessi, come previsto nei
precedenti atti autorizzativi, insieme alla relativa cessione delle aree interessate.
Gli interventi interni al comparto Montefiore riguardano:
e La riperimetrazione del subcomparto 4 con trasferimento di parte della potenzialita edificatoria
(1.301 mq di SUL) e relativa area di riferimento ai subcomparti 1 e 2.
e La localizzazione della nuova caserma dell'’Arma dei Carabinieri.
e La trasformazione delle destinazioni d'uso residenziale e terziario in commerciale con un incremento
di SUL (1.500 mq) a destinazione commerciale/direzionale, in previsione di un centro commerciale di
attrazione inferiore. E' anche prevista la modifica di 447 mq di SUL da uso deposito ad attivita
commerciale/direzionale; di 704 mqg di SUL da asilo nido ad attivita direzionale; dei 1.301 mq di SUL
trasferiti dal subcomparto 4 da residenziale a direzionale.
o Ridisegno dei tessuti edilizi e relativi standards all'interno dell'impianto infrastrutturale gia realizzato
con interventi di adeguamento dello stesso alle nuove scelte progettuali.
e Consolidamento dell'impianto del verde tramite la realizzazione dell'area soprastante e limitrofa al
tracciato della secante, estendendo il sistema verso la zona retrostante alla stazione ferroviaria e
dotando il tutto di un sistema connettivo ciclopedonale senza soluzione di continuita fra l'area

Montefiore, la stazione medesima e il centro storico cittadino.

Nell'ambito temporale compreso fra il primo stralcio d'intervento alla variante del programma integrato del
2011 ed oggi, le opere infrastrutturali nel frattempo realizzate hanno contribuito a connotare la forte polarita
del comparto "Montefiore" alle varie scale del sistema antropizzato. La valenza cosi assunta nel contesto
urbano ha portato a riconsiderare le destinazioni d'uso originariamente previste per il completamento
dell'intervento, verso un'ulteriore specializzazione dell'intero impianto mirata alla costituzione di un insieme di
servizi in grado di conferire una maggiore configurazione specialistica all'accesso del sistema antropizzato.
L'insieme dei nuovi organismi edilizi previsti costituisce ora un tessuto edilizio che si rapporta in modo
funzionale e distributivo al sistema esistente nei diversi aspetti gerarchici delle fisicita presenti.

Il sistema connettivo dei percorsi nelle diverse gerarchie con l'impianto insediativo locale e con la grande
scala delle infrastrutture a livello territoriale, unitamente alla contestualizzazione nel sistema verde esistente
prospiciente il viadotto Kennedy, ha portato alla collocazione dell'edificio polare seriale della nuova caserma
dei Carabinieri al posto dell'edificio residenziale precedentemente previsto. L'impianto infrastrutturale
esistente infatti, garantisce un'efficace accessibilita e un adeguato controllo dell'intorno.

La residua potenzialita direzionale si concentra in un unico edificio alto, con impianto prevalente "polare
nodale", posto all'ingresso del sistema insediativo "Montefiore" dalla rotonda Domeniconi sulla via Assano;
andando in tal modo a completare l'impianto direzionale costituito dagli edifici di testata sul lato ovest

dell'organismo edilizio esistente. Viene cosi a configurarsi un sistema direzionale che si sviluppa a
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coronamento dell'impianto della rotonda Sozzi; consolidamento funzionale dotato di un sistema di
parcamento dedicato posto a ovest e in fregio all'area verde. Per tale ambito il programma integrato
prevedeva l'insediamento di un edificio direzionale piu piccolo e di una struttura per l'infanzia.

Il sistema di potenziamento e completamento dell'insieme commerciale esistente si attua tramite
I'ampliamento dello stesso tra il lato nord e la via Assano. L'intervento prevede I'abbassamento del piano di
scorrimento dell'attuale via Cappelli, che diventera asse viario privato, consentendo, con le dimensioni
previste dal codice della strada, la percorribilita ai mezzi pesanti per il carico e scarico a servizio delle attivita
di nuovo insediamento e a quelle attualmente rifornite dalla medesima via Cappelli. Sullo stesso asse,
quando ritorna a cielo aperto verso est, viene posizionato I'accesso al sistema dei parcheggi pertinenziali
dedicati ai nuovi spazi commerciali, mentre rimane confermato, sempre a cielo aperto verso ovest, l'accesso
nord ai ai parcheggi pertinenziali attuali.

Al piano commerciale, I'impianto dell'ampliamento € costituito in analogia con quello esistente da un sistema
aggregativo "polare seriale" di attivita poste su percorso, che, connettendosi a loro volta al sistema esistente,
vengono cosi a configurare una continuita di percorrenze protette poste tutte alla stessa quota. Un ulteriore
sistema di parcamento pertinenziale al centro commerciale, viene strutturato sull'area scorporata dal
subcomparto 4 sul lato est dell'impianto insediativo, dotando in tal modo l'intero organismo commerciale di

un articolato e adeguato insieme di parcheggi pertinenziali in tutte le aree sottostanti o prospiacienti.

Appare chiara 'impossibilita di prevedere tale intervento in altro sito se non in quello attuale.

Le analisi ambientali sono state eseguite senza particolari difficolta in quanto si tratta di un ampliamento di

un comparto esistente del quale erano note le esternalita e le problematiche/necessita attuali.
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i) descrizione delle misure previste in merito al monitoraggio e controllo degli impatti
ambientali significativi derivanti dall'attuazione del piani o del programma proposto
definendo, in particolare, le modalita di raccolta dei dati e di elaborazione degli indicatori
necessari alla valutazione degli impatti, la periodicita della produzione di un rapporto

illustrante i risultati della valutazione degli impatti e le misure correttive da adottare;

Alla luce degli interventi previsti e degli impatti attesi non si ritiene di dover prevedere nessun piano di
monitoraggio per la verifica della sostenibilita dell'intervento che non comportera modifiche significative allo
stato attuale dell’area che risulta in gran parte urbanizzata e caratterizzata dalla presenza del comparto
commerciale direzionale in attivita.
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J) sintesi non tecnica delle informazioni di cui alle lettere precedenti.

Si rimanda all'elaborato specifico.
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Al Comune di Cesena
Settore Tutela Ambiente

e del Territorio

Oggetto: Accordo di Programma in variante alla pianificazione urbanistica ai sensi dell'art.40 della
Legge Regionale n°20 del 24.03.2000 per |'approvazione di un Piano Urbanistico Attuativo
in variante al programma integrato denominato "MONTEFIORE"

Procedura di Verifica (Screening)

Il sottoscritto Arch. Delio Corbara con Studio Tecnico a Cesena in Via Chiaramonti n.52, per quanto in

oggetto e per la richiesta di integrazioni si precisa:

In relazione alla procedura di Screening (art. 9 della L.R. 989 e s.m.i.) condotta all'interno
dell'Accordo di programma in variante al PTCP e al PRG per approvazione del PUA denominato
Montefiore si specifica che:
> il riferimento per tale procedura & la categoria B.3.14) Modifiche o estensioni di progetti di cui
all'Allegato A.3 o all'allegato B.3 gia autorizzati, realizzati o in fase di realizzazione, che

possono avere notevoli ripercussioni negative sull'ambiente (modifica o estensione non

inclusa nell'allegato A.3);

Si precisa che i progetti da valutare appartengono alle seguenti categorie richiamate al punto B3.14:

e B.3.4) Progetti di sviluppo di aree urbane, nuove o in estensione, interessanti superfici
superiore a 40 ha; progetti di sviluppo urbano all'interno di aree urbane esistenti che
interessano superfici superiore a 10 ha,

e B.3.5) Progetti di costruzione di centri commerciali di cui al Decreto Legislativo 31 marzo
1988, n. 114 (Riforma della disciplina relativa al settore del commercio, a norma

dell'articolo 4, comma 4, della L. 15 marzo 1997, n. 59)

e B.3.6) Parcheggi di uso pubblico, con capacita superiore a 500 posti auto;

Tutte le valutazioni eseguite nel Rapporto Ambientale presentato (considerando anche le integrazioni
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redatte secondo le richieste degli enti a seguito della conferenza dei servizi del 27 Aprile 2017)

tengono conto della presenza delle tre tipologie di interventi richiamati.

1. dichiarazione sostitutiva di atto di notorietd del costo di progettazione e realizzazione dei

progetti riconducibili alle cateqorie B.3.4), B.3.5) e B.3.6)

La dichiarazione sostitutiva di atto di notorieta sara allegata alla fine della "Conferenza dei Servizi" e

prima del BUR (Bollettino Ufficiale delia Regione).

2. ricevuta di avvenuto pagamento delle spese istruttorie di cui all'art. 28 della L.R. 9/99

Come Punto precedente.

3. valutazione sulla conformita deqli interventi di progetto in relazione al Piano Aria Integrato

Regionale 2020 approvato con Deliberazione dell'Assemblea Legislativa n. 115 dell'11/04/2017.

Si chiede che tale approfondimento sia condotto in relazione alla modifica delle emissioni

derivanti dal traffico indotto e dalle opere di progetto con riferimento almeno alle disposizioni

contenute nell'art. 20, 24 e 28 delle Norme Tecniche di Attuazione.

Si riportano gli articoli di riferimento.

Articolo 20
Saldo zero

1. Nelle aree di superamento si possono realizzare nuovi impianti finalizzati alla produzione di energia
elettrica da biomasse a condizione che sia assicurato il saldo pari almeno a zero a livello di
emissioni inquinanti per il PM10 ed NO2 ferma restando la possibilita di compensazione con altre
fonti emissive.

2. ia valutazione ambientale strategica dei piani e programmi, generali e di settore operanti nella
Regione Emilia-Romagna di cui al Titolo 1I, della Parte seconda del D.Lgs. n. 1522006 non pud
concludersi con esito positivo se le misure contenute in tali piani o programmi determinino un
peggioramento della qualita dell’aria

3. la Via relativa a progetti ubicati in aree di superamento si pud concludere positivamente qualora il
progetto presentato preveda le misure idonee a compensare o mitigare |'effetto delle emissioni
introdotte, con la finalita di raggiungere un impatto sulle emissioni dei nuovi interventi nullo o
ridotto al minimo.

4. |l proponente del progetto o del piano sottoposto alle procedure di cui ai commi 1 e 2, ha I"'obbligo
di presentare una relazione relativa alle conseguenze in termini di emissioni per gli inquinanti PM10
ed NOx del piano o del progetto presentato

5. Gli enti pubblici, le imprese e le associazioni di categoria possono stipulare accordi territoriali
volontari per il conseguimento di un impatto emissivo pari a zero per gli impianti non ricompresi
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nel comma 1. L'accordo potra essere positivamente valutato ai fini della concessione di misure
premianti, da definire nell'accordo stesso in collaborazione con gli enti sottoscrittori, per la

semplificazione e accelerazione dei procedimenti di autorizzazione

In riferimento al comma 3, le analisi di qualita dell’aria (vedi rapporto ambientale presentato per la
procedura di VAS/Screening congiunta) hanno evidenziato che i flussi di traffico hanno un’incidenza

pressoché nulla rispetto ai flussi veicolari presenti nel reticolo viario di riferimento.

Si riportano sinteticamente le analisi redatte nell’ambito della VAS/SCREENING a cui si rimanda per

tutti gli approfondimenti.

Si verifica I'incidenza del flusso di previsione sul TGM.

TGM attuale
leggeri | pesanti | equivalente

via Assano dx direzione Rimini 6088 |25 6150
via Assano sx direzione Cesena 6325 |88 6544
via Spinelli 6800 113 7081
via Cervese direzione mare 8925 |225 9488
via Cervese direzione centro 6100 |200 6600
Via Kennedy (come via Assano dir
cesenal 6325 |88 6544
gronda 9375 [125 9688
via Spadolini 4413 |50 4538
via Stadio 12075 {150 12450
Secante 25000 (2500 |31250
via Mare 4500 |13 4531
viale Marconi (SS9) 10000 125 10313
viale Oberdan (SS9) 13275 [125 13588
totale 1192003825 128763
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TGM progetto

flusso  progetto  incrementale | leggeri | pesanti | equivalente

rispetto allo scenario attuale 2016 |3594 |5 3606

leggeri | pesanti| equivalente

incidenza progetto su TGM stato
3% 0% 3%
attuale 2016

Si evidenziano valori di incidenza massimi pari a circa il 3%.

Si sottolinea che, in un’ottica piu generale, I'analisi di qualita dell’aria, ed i processi diffusivo/dispersivi
che regolano i fenomeni di distribuzione degli inquinanti, non sono influenzati solamente dalle
sorgenti ubicate nelle immediate vicinanze rispetto alla zona di analisi.

Sarebbe piu corretto considerare una porzione di territorio pil ampia in modo da tenere in conto

tutte le reali potenziali sorgenti emissive.

Considerando quindi un quadrante di riferimento con lato pari ad almeno 2/3 km si otterrebbero valori

di incidenza pressoché trascurabili in quanto aumenterebbero i flussi presenti nello scenario di

riferimento.

Si evidenzia inoltre che il flusso indotto dall'insediamento di progetto, per la tipologia di attivita

previste, & quasi esclusivamente di tipo leggero quindi caratterizzato da minori valori dei fattori di

emissione rispetto ai flussi di mezzi pesanti.

Dato che le emissioni inquinanti veicolari sono proporzionali al numero di veicoli considerati ed alla
tipologia degli stessi, si evince che l'impatto sulla componente atmosfera dell'insediamento di

progetto risulta di scarso significato e non modifica lo scenario attuale.

Tale conclusione puo essere ritenuta corretta per valutazioni a scala territoriale, mentre per analisi
relative ai singoli recettori (ad esempio specifiche abitazioni, ecc..) & necessario effettuare stime piu

dettagliate utilizzando simulazioni modellistiche delle dispersioni in atmosfera degli inquinanti e di

dati sulle sorgenti emissive di progetto.
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Alla luce delle valutazioni eseguite si ritiene che, i flussi veicolari indotti dal nuovo insediamento di
progetto, vista la loro consistenza, rappresentano una sorgente priva di particolari criticita in termini
di emissioni in atmosfera dato che i valori massimi orari (come evidenziato nelle analisi sul sistema

viario) risultano pari a circa 325 veicoli leggeri.

Alla luce delle analisi effettuate per gli scenari considerati nelle varie condizioni si ritiene l'area di

intervento e le attivita di progetto compatibili con il territorio circostante in termini di impatto sulla

componente atmosfera.

Tali conclusioni derivano dalla verifica della scarsa incidenza delle esternalita prodotte (in termini di

emissioni dei flussi veicolari) rispetto allo scenario attuale che risulta condizionato dalla presenza del

flusso di traffico sul reticolo viario di riferimento.

Rispetto a tali sorgenti le esternalita prodotte dalla variante di progetto risultano pressoché

trascurabili.

Articolo 24
Misure per la sostenibilitd ambientale degli insediamenti urbani

1. Per il raggiungimento degli obiettivi di qualita dell’aria, il Piano prevede le seguenti prescrizioni
volte alla riduzione dei consumi energetici che devono trovare immediata osservanza ed
attuazione, tra I'altro, nei regolamenti, anche edilizi, dei Comuni:

a) obbligo di installazione entro il 31 dicembre 2016 dei conta calorie negli impianti centralizzati
se tecnicamente possibile ed effidente in termini di costi al fine di rilevare il consumo
effettivo e la contabilizzazione del fabbisogno energetico per riscaldamento, raffrescamento e
acqua calda sanitaria in recepimento dell'articolo 9, paragrafo 3, della DIR 2012/27/UE;

b) divieto di installazione e di utilizzo di impianti per la climatizzazione invernale e/o estiva di
spazi di pertinenza dell'organismo edilizio (quali, ad esempio, cantine, vani scale, box, garage
e depositi), degli spazi di circolazione e collegamento comuni a pit unita immobiliari (quali, ad
esempio, androni, scale, rampe)}, di vani e locali tecnidi e divieto di utilizzo di quelli esistenti.

¢) obbligo di chiusura delle porte di accesso al pubblico da parte di esercizi commerciali e dagli
edifici con accesso al pubblico per evitare dispersioni termiche sia nel periodo invernale che in
quello estivo.

2. Alle misure di cui al comma 1 & data tempestiva attuazione, tra l'altro, da parte degli
amministratori di condominio e dei responsabili degli impianti. L'inosservanza delle disposizioni
di cui al presente articolo rappresenta un’ipotesi di grave colpa professionale

In riferimento al punto 1c) si evidenzia la piena compatibilita del progetto. Nella progettazione

esecutiva ed in particolare nelle fasi realizzative saranno ottemperate tali specifiche.
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Articolo 28
Misure di efficientamento dell'illuminazione pubblica

1. Peril raggiungimento degli obiettivi di qualita dell’aria, il Piano prevede per i programmi regionali e
per le misure attuative del Programma Operativo Regionale (POR) la seguente direttiva.

a) Promozione di soluzioni tecnologiche per la riduzione dei consumi energetici delle reti di
illuminazione pubblica, con installazioni di sistemi automatici di regolazione (sensori di
luminosita, sistemi di telecontrollo e di telegestione emergetica della rete).

2. Gli impianti per la pubblica illuminazione ancora privi di tecnologie per il risparmio energetico

(quali, ad esempio, I'uso di sorgenti di elevata efficienza, di dispositivi di riduzione di potenza, di

sistemi di accensione ovvero di spegnimento controllati in base al sorgere e calare del sole) devono
di norma essere adeguati entro il 1° gennaio 2020.

Le scelte impiantistiche rispondono a tali indicazioni secondo le richieste degli enti competenti.

4. relativamente ai parcheqqi di uso pubblico, cosi come modificati in sequito alla richiesta di

integrazioni effettuata dalla Provincia e dall'AUSL, si evidenziano carenze in merito alla

descrizione della fase di cantiere con riferimento alle tempistiche e ai mezzi impieqati nonché

alle_modalita realizzative (materiali _utilizzati, presenza di _alberature, ecc.). Andranno

consequentemente valutati gli impatti derivanti da tale modifica;

In linea generale, visto che tale fase sara inserita all'interno della fase di cantiere generale
del’ampliamento del centro commerciale e della realizzazione dei nuovi edifici previsti dal progetto, si
avranno gli stessi accorgimenti indicati per la fase di cantiere complessiva a cui si rimanda (punti
successivi).

In specifico, per tale fase operativa, non si evidenzia nessuna particolare criticita in termini di impatti
sulle componenti ambientali in quanto I'intervento risulta limitato in termini temporali ed in termini
di area interessata. Le operazioni descritte in seguito, (con particolare riferimento ai tempi ed ai mezzi

utilizzati) non produrranno nessun impatto consistente nelle varie componenti ambientali.

5. in_relazione al fatto che la documentazione di impatto acustico presentata nell'ambito

dell’Accordo di Programma fa riferimento ad un solo recettore, si chiede di approfondire il

clima acustico degli altri _recettori residenziali presenti nelle adiacenze del comparto

provvedendo ad esequire appositi rilievi e tenendo conto delle sorgenti sonore che gid ogqgi

caratterizzano il contesto;

Si riporta uno stralcio delle integrazioni alle analisi acustiche redatte in virtl delle richieste degli enti
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presenti alla conferenza dei servizi del 27 Aprile 2017 ed in particolare delle note tecniche di ARPAE.
Le analisi acustiche, sono state eseguite solamente per il recettore R1 in quanto risulta l'edificio
maggiormente critico in relazione al clima acustico presente ante operam ed agli impatti indotti dalle
sorgenti previste nello stato di progetto.

Sono stati eseguiti approfondimenti per gli edifici ubicati sulla via Assano ad una distanza pari a 30m
(fuori dalle fasce di rispetto acustico) al fine di verificare il disturbo fuori dal tali fasce di rispetto.

Alla luce delle misure eseguite e delle valutazioni fatte & possibile concludere che presso la stazione di
misura collocata subito al di fuori della fascia di pertinenza acustica della via Assano, saranno
rispettati sia i limiti assoluti di immissione della classe acustica Il sia i limiti differenziali, con
riferimento al periodo diurno di effettivo funzionamento delle sorgenti sonore fisse.

Si specifica inoltre che, con riferimento al sub comparto 4 (vedi punto 5 del parere ARPAE) ed alla
ipotizzata barriera in terra armata, posta a mitigazione delle emissioni sonore dell’area di parcheggio
pubblico posta pil a sud nel sub comparto 1-2, & stata presentata una relazione integrativa volontaria
datata 27/12/2016 cui si rimanda, dalla quale & risultato per il parcheggio suddetto un contributo al
livello continuo equivalente del periodo di riferimento diurno pari a 45,0 dB(A).

Il suddetto livello sonoro, alla luce della campagna di misurazioni fonometriche effettuate in
prossimita della via Assano, risulta inferiore di oltre 10 dB rispetto ai livelli di rumore ante opera che si
possono riscontrare in sito, rendendo di fatto superflua e comunque ampiamente sproporzionata la
prevista barriera in terra armata di altezza pari a quasi 4 m.

A parere dello scrivente, considerata la distanza di 40 m tra la corsia pil vicina e la facciata dei futuri
edifici (peraltro con interposizione di una nuova strada di lottizzazione interna al sub comparto 4), la
predetta barriera in rilevato potrebbe anche non venire realizzata senza che questo rechi pregiudizio

alcuno circa il rispetto dei limiti assoluti di immissione in corrispondenza dei futuri ricettori.

6. in merito al centro commerciale, si rileva che la documentazione presentata nell'ambito della

VAS fa riferimento unicamente alle modifiche del piano urbanistico attuativo. Al fine di

valutare i possibili impatti derivanti dalla realizzazione dell'intervento si evidenzia:

6.1 la carenza di informazioni in merito alla fase di cantiere, con specifico riferimento alla

tempistica, fasi, mezzi impiegati, ed ai relativi impatti acustici ed atmosferici sui ricettori

maggiormente esposti considerando anche la contemporaneita del cantiere e delle attivita

attualmente insediate;
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Vedi allegato al documento presente.

6.2 verificato che nella documentazione acquisita agli atti del Comune, si quantificano in 5000

mc_i_quantitativi complessivi di terre e rocce da scavo derivanti dal cantiere nel suo

complesso e dato atto che il proponente dichiara che gli stessi vengono riutilizzati in sito, si

chiedono approfondimenti in merito alla gestione di tali materiali con riferimento

all'ubicazione dei cumuli e alla morfologia finale dell'area;

Per quanto riguarda le terre e le rocce di scavo si specifica quanto segue :
- Realizzazione modifiche Via Cappelli = 7185.00 mc
- Realizzazione ampliamento Centro Commerciale = 14432.00 mc.
Tutto il materiale di scavo verra esportato dal sito e gestito in base a quanto previsto dalla normativa

di settore dei rifiuti. Sara cura della proprieta allegare in fase di inizio lavori le documentazione e le

dichiarazioni necessaria

6.3 verificato che all'interno del comparto & presente un distributore situato nelle vicinanze

dell'area sulla quale verra realizzato I'ampliamento del centro commerciale, si chiede di

valutare le possibili interferenze con le attivita di cantiere e di esplicitare i presidi di

sicurezza gia presenti e quelli eventualmente necessari nella presente fase progettuale;

Il distributore esistente non & oggetto di alcuna modifica. L'area sara protetta con adeguate recinzioni
di cantiere e le lavorazioni non interferiranno in alcun modo sul'attivita attuale e futura. Piccoli lavori

di adeguamento della strada di accesso (Via Lucchi) e della racchetta di ritorno (rondo) saranno

realizzati in modo da non creare criticita alla circolazione.

6.4 informazioni aggiuntive in _merito alla realizzazione dell'impianto fotovoltaico sulla

copertura dell'edificio, con riferimento sia alla tipologia dell'impianto (integrato,

parzialmente integrato) che alla quantificazione dell'energia prodotta rispetto a quella

funzionale al centro commerciale;

Energia prodotta dall'impianto fotovoltaico (per caratteristiche si rimanda la progetto degli impianti

tecnici) = 300 kW > 250 kw

Impianto fotovoltaico ad uso esclusivo della struttura commerciale alimentare 250/300 kW.
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6.5 verificato che parte del comparto ricade in area caratterizzata, ai sensi della Variante PAl-

PGRA approvata con DGR n. 2112 del 05/12/2016, da un tirante idrico di 50 cm, si chiedono

approfondimenti in merito alla fattibilitd degli interventi di progetto rispetto ai vincoli

contenuti nella “Direttiva inerente le verifiche idrauliche e gli accorgimenti tecnici da

adottare per conseguire gli obiettivi di sicurezza idraulica definiti dal Piano Stralcio per il

Rischio Idrogeologico, ai sensi degli artt. 2 ter, 3, 4, 6, 7, 8, 9, 10, 11 del Piano” con

particolare riferimento all'Allegato 6;

In riferimento al tirante idrico di 50 cm. vedi relazione allegata: “Tirante Idrico”

6.6 con riferimento agli impatti in atmosfera si chiede di stimare, a partire dalle condizioni

caratterizzanti lo stato attuale, I'incidenza degli interventi di progetto;

Si rimanda alle risposte precedenti relativamente alla verifica di compatibilita con il PAIR 2020.

6.7 analisi _degli impatti visivi derivanti dalla costruzione degli edifici_di progetto e

predisposizione di rendering che mettano in evidenza la visibilita degli stessi da punti di

vista significativi quali case, strade, eventuali punti panoramici;

Larea denominata “Montefiore” & compresa all'interno del sistema antropizzato definito a sud dal
tracciato della ferrovia e dai tessuti edilizi del quartiere “Fiorita”, dallo stadio e dal tessuto insediativo
residenziale e dei servizi presenti nella zona.

Sul lato nord la via Assano costituisce il percorso di impianto per gli insediamenti presenti: produttivi,
dei servizi dalla sede HERA e da una frastagliata presenza di edifici residenziali, tipica dell’espansione
insediativa lungo le radiali del territorio antropizzato.

Il margine est & definito dallo svincolo della Secante, dall’asse di connessione della via Spadolini con
I'infrastrutturazione antropica preesistente e di recente impianto per il collegamento con il casello sud
dell’A14.

Ad ovest un margine netto & rappresentato dal viadotto Kennedy che costituisce una forte polarita
lineare di collegamento tra le zone antropizzate poste a sud e a nord della ferrovia.

L'area é attraversata dall'asse della Secante sulla direttrice est-ovest con i relativi svincoli e soprapassi.

La percezione visiva, ante trasformazione urbanistica, caratterizzata dalla morfologia assunta
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rappresentava la tipica marginalita di risulta che si viene a creare in prossimita di sistemi
infrastrutturali |a cui valenza territoriale € di una scala superiore rispetto al sistema insediativo urbano
e con la presenza di ulteriori marginalita definite dalla sporadicita e casualita degli interventi.

La derivata consistenza paesaggistica era compromesso in quanto strutturatasi tramite interventi
mirati alla sola realizzazione degli stessi e non curanti della relazione con l'intorno.

Llarea era da tempo inserita degli strumenti urbanistici; il “PRG 2000” la individua come
“PREGRESSO85” il cui strumento la definiva come zona D2E (produttiva di espansione e
I'insediamento di attivita terziarie, direzionali, commerciali e aree di servizio per la viabilita).

L'area, in funzione delle previsioni della strumentazione urbanistica, & stata oggetto di trasformazione
urbanistica a seguito dei seguenti atti autorizzativi: programma integrato approvato con d.C.C. n. 133
del 1706/2002; variante programma integrato con d.C.C. n. 8 del 26/01/2004, permesso di costruire
opere di urbanizzazione n. 105 del 87072004 (inizio lavori 23707/2004); allargamento della via Assano
nel tratto dal viadotto Kennedy per tutto il lato nord di perimetro dell’area permesso di costruire n.
132 del 12082004 (inizio lavori 01009/2004), permesso di costruire relativo all'aggregazione
commerciale e direzionale n. 30 del 16/06/2005 (inizio lavori del 04/07/2005); variante al programma
integrato approvato con d.C.C. n. 26 24/02/2011; approvazione opere di urbanizzazione permesso di
costruire n. 186 del 23/009/2011 relativo al parcheggio stadio, rotonda E. Lugaresi in corrispondenza
dello svincolo della Secante e piccoli interventi sulle opere gia eseguite; distributore carburanti
permesso di costruire n. 188 del 27009/2011.

Limpianto distributivo infrastrutturale, i sottoservizi, gli standard relativi alla dotazione dei parcheggi
e aree verdi, le aree accessibili sono state collaudate e alcune opere sono gia state cedute; come gli
organismi edilizi, del primo stralcio di intervento, costituiti dall’aggregazione commerciale ed agli spazi
direzionali sono stati collaudati e gran parte di essi hanno I'agibilita.

L'ambito di intervento non & costituito da un’area intonsa e tanto meno é strutturata con gli elementi
tipici degli ambienti rurali in cui & ancora riconoscibile I'impianto della centuriazione romana nelle
zone di area piana; tale sistema é stato compromesso dalla espansione urbana limitrofa che della
strutturazione agricola e della relativa bonifica si @ mantenuta una quintana (via Assano) che delimita
I'area di intervento verso nord, ulteriore limite, parallelo allo stesso a circa 350 mt verso sud, che sta
ad individuare il margine inferiore della centuria rappresentato dalla via Madonna, entrambi i limiti
sono salvaguardati dall’intervento in quanto contestualizzati nel nuovo impianto insediativo.
Conseguentemente ai vari permessi autorizzativi e alla realizzazione delle opere previste dagli stessi;
I'area si presenta, come in precedenza e stato accennato, gia strutturata nei sistemi infrastrutturali ,

reti e sottoservizi, parcheggi pubblici e aree verdi; oltre alle opere di urbanizzazione é stato realizzato
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I'organismo edilizio dell'aggregazione commerciale e del sistema direzionale individuato dal primo
stralcio dell’intervento.
Lintero impianto & connesso con I'intorno antropizzato tramite sistemi regolatori e fluidificatori dei

flussi di traffico, costituiti da rotonde poste nei punti di contatto e di accesso dall'insieme

infrastrutturale dell’intorno.

Y

Particolare attenzione & stata rivolta alla connessine con le piste ciclabili esistenti che trovano
continuita in fregio o all'interno dell'impianto con analoghi sistemi o con percorsi ciclopedonali.
Uinsieme del verde sia lungo i percorsi o concentrato costituisce elemento di connessione visiva e di
delimitazione, con funziona di salvaguardia, tra una percorrenza carrabile e quella ciclopedonale;
creando al tempo stesso un sistema relazionato tra le varie entita di scala del sistema verde.

Le stesse entita floristiche trovano elemento di strutturazione diversificata in funzione della
contestualizzazione delle stesse determinata dalle varie strutturazioni presenti nell’impianto.

Le essenze arboree e il loro sistema di impianto, lungo I'asse del perimetro a nord, & costituito da
sequenza lineare di celtis australis e aggregazioni arbustive su rilevato di terreno per meglio garantire
una maggiore mitigazione tra la viabilita esterna della via Assano e la strutturazione
dell’insediamento.

Lungo i viali interni la sequenza & costituita da piante di tilia platofailla con siepi controllate nel loro
sviluppo tramite potatura costituite da laurus nobilis, viburnum tinus e viburnum opalis.

LOintorno del bacino di laminazione & perimetrato e in parte colonizzato da piante idrofile, nella parte
superiore a coronamento del margine, I'impianto & costituito da un’alternanza di populus alba, salix
alba e alnus glutinosa; a scendere lungo le scarpate e in parte sul fondo dello stesso da salice
arbustivo.

Analogo sistema maggiormente naturalistico, nel sesto di impianto, & stato adottato per il rilevato di
terra della barriera antirumore, dove un’alternanza di alberi di alto fusto costituiti da platinus
acerifolia, fraxinus excelsior; da consistenti impianti di essenze arbustive di macchia alta con cercis
siliquastrum, prunus rissardi, corylus avellana e laurus nobilis e da ulteriori essenze arbustive
tappezzanti, per la costituzione della macchia bassa con conifera pileata e berberis candidala;
completata da un sistema di macchia media con viburni diversificati, eunonymus europea, frangula
alnus, ligustrrum, olivello spinoso e rosa canina.

Uinsieme flogistico conferisce al sistema una biodiversita che trova riscontro anche nella
frequentazione di alcune specie faunistiche minori sia stanziali che migratorie.

Maggiore serialita di impianto la si riscontra nelle aree destinate a parcheggio, in quanto il sistema

degli stalli con la relativa distribuzione determinano un obbligato inserimento di quercus ilex.
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L'area sul lato ovest & caratterizzata da un impianto con i percorsi ciclopedonali e il margine definito
del viadotto Kennedy; le essenze arboree sono costituite da alberi ad alto fusto, platanus acerifoglia,
fraxinus excelsior e acer campestre, in quanto l'area assume una consistenza ampia e articolata
assumendo il ruolo di sistema di testata del parco lineare che attraverso il futuro “quartiere novello” si
connettera al parco del fiume savio.

La matrice dell'impianto insediativo e le relative opere di urbanizzazione primarie sono state ultimate
e in parte cedute; in dotazione degli standard, costituite da verde e parcheggi pubblici, presenza una
quota parte di esubero rispetto le destinazioni d’uso previste dal programma integrato.

Il nuovo piano urbanistico attuativo, definito con I'accordo di programma, va a modificare, a seguito di
realizzazione e cessione al Comune della nuova caserma di compagnia dell’Arma dei Carabinieri, le
destinazioni d’'uso del precedente programma integrato dalle quali vengono escluse le previsioni
residenziali dai subcomparti 1 e 2; si prevede 'ampliamento dell’aggregazione commerciale in centro
commerciale di valenza territoriale di scala inferiore, non utilizzando tutte le superfici commerciali
previste da norma per tali centri; l'edificio della caserma; un organismo edilizio direzionale e il
recupero dell’edificio rurale posto lungo la via Assano.

| vari interventi utilizzano aree libere interessate in precedenza dall’edificazione di altri organismi
edilizi.

La caserma viene collocata nell’area verde posta a ovest verso il viadotto Kennedy utilizzando il lotto
libero sul quale, in precedenza, era previsto l'organismo edilizio residenziale che si sviluppava sino
all’altezza di 30 mt con sviluppo planimetrico su tre assi.

Ledificio direzionale si pone in posizione contrapposta all’attuale torre direzionale con altezza analoga
su lotto precedentemente destinato ad edificio con lo stesso uso funzionale.

Questa nuova strutturazione crea una polarita diffusa con quelle esistenti di attivita direzionali poste
in fregio al sistema della rotatoria di smistamento dei flussi di traffico interni.

L'espansione del sistema commerciale si sviluppa sul lato nord dell’attuale aggregazione, il sistema
seriale e costituito da gallerie, su cui affacciano le attivita commerciali, che si collegano con l'attuale
piazza e galleria esistente, i nuovi sistemi connettivi avranno coperture vetrate con struttura metallica
analoghi agli esistenti in modo da creare unitarieta percettiva tra gli stessi.

I nuovi spazi e percorsi avranno la stessa percezione visiva degli esistenti.

Il nuovo sistema occupa aree in prevalenza destinate all’edificazione. Sorgera inoltre un edificio della
precedente autorizzazione trasformando l'aia in corte, inserita nel nuovo contesto nel cui spazio
vengono salvaguardate le preesistenze arboree connesse con la nuova strutturazione spaziale.

Il nuovo impianto non influisce sul sistema planimetrico esistente ma solo morfologicamente sull’asse
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posto in fregio al lato nord dell’aggregazione commerciale esistente in quanto viene abbassata la
quota di percorrenza per consentire di sviluppare in continuita gli attuali e nuovi spazi commerciali;
permettendo inoltre dal nuovo percorso di accedere alle zone di carico e scarico e alle aree dei
parcheggi pertinenziali.

Gli esuberi degli standard di verde e-di-P2 vanno a soddisfare la dotazione necessaria alla nuova
aggregazione funzionale.

Il nuovo insieme introduce modifiche puntuali che non incidono sull’unitarieta dell'impianto
originario.

Le figure seguenti riportano le ricostruzioni render dello stato futuro.

il SHl 3
ile o i R R

vista caserma da torre
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corte ristorante

esterno nuovo edificio
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esterno via Cappelli nuova viabilita e nuovo edificio

esterno via Cappelli nuova viabilita.
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6.8 progettazione di idonee misure di mitigazione dell'impatto visivo con particolare

riferimento al lato prospiciente la via Assano;

In riferimento alla progettazione di idonee misure di mitigazione si specifica che sono gia realizzate e

comunque previste barriere verdi con dune di mitigazione, piante e siepi su tutta l'area e in

particolare sulla Via Assano.

6.9 si richiede di esplicitare se sono state effettuate valutazioni in merito _alle modifiche al

microclima locale derivanti dalle trasformazioni in progetto e quali accorgimenti siano stati

messi in campo, a livello progettuale, per minimizzare gli effetti derivanti dall'attuazione

degli interventi:

In considerazione del fatto che non ci sono modifiche alla impermeabilizzazione del suolo e che I'area
é gia urbanizzata ed inserita in un contesto cittadino in cui sono presenti importanti infrastrutture

viarie (Secante e linea FS) ed un’edificazione diffusa, si ritiene che non ci saranno modifiche al

microclima locale.

6.10 si chiedono approfondimenti in merito ai sistemi di _illuminazione previsti e di

relazionare in merito all'utilizzo di sistemi tecnici per l'illuminazione naturale all'interno

degli spazi;

In riferimento ai sistemi di illuminazione previsti con sistemi tecnici per l'illuminazione naturale si
ritiene di aver utilizzato e previsto le modalita e le tecnologie migliori per le caratteristiche del

progetto in oggetto come evidenziato nelle piante e nei prospetti allegati al progetto architettonico e

impiantistico.

6.11 chiarimenti in merito alle modalitd di raffrescamento e ventilazione dei locali con

riferimento all'eventuale utilizzo di sistemi naturali;

In riferimento alle modailita di raffrescamento e ventilazione dei locali con utilizzo di sistemi naturali si
ritiene di aver utilizzato e previsto le modalita e le tecnologie migliori per le caratteristiche del

progetto in oggetto come evidenziato nelle piante e nei prospetti allegati la progetto architettonico e

impiantistico.
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6.12 sirichiedono dettagli in merito alla progettazione delle aree a verde.
In riferimento alla progettazione delle aree a verde si specifica che sono state accolte le osservazioni

dello specifico parere del Settore Edilizia Pubblica - Servizio Arredo Urbano allegato al Verbale della

Conferenza dei Servizi.

6.13 progettazione di misure di compensazione in relazione agli impatti indotti

dall'attuazione del centro commerciale che possono fare riferimento o alla realizzazione di

aree verdi anche fuori dal comparto o all'incremento dell'impianto fotovoltaico sulla

copertura o ad altri interventi ritenuti idonei.

Alla luce delle risultanze delle analisi eseguite nell'ambito della procedura di VAS/SCREENING si ritiene
che non siano necessarie ulteriori misure di compensazione internamente o esternamente alla zona

di intervento con particolare riferimento ad inserimento di aree verdi o ampliamento dell'impianto

fotovoltaico previsto.

Si porgono distinti saluti.

Cesena, 11.06.2017
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ALLEGATI:

e Fase di cantiere (in riferimento al Punto 4 e al Punto 6.1)

e Tirante Idrico (in riferimento al Punto 6.5)

e Sezione (in riferimento al Punto 6.9)
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Allegato risposte ai punti 4 e 6.1 Fase di Cantiere

Per quanto riguarda la FASE DI CANTIERE si ipotizzano alcuni accorgimenti al fine di rendere meno

disagevole possibile tale fase lavorativa.

La realizzazione dell'intervento infatti, prevede una complessa fase di cantiere ad oggi non

quantificabile con precisione.

Al fine di effettuare alcune valutazioni preliminari si riporta una descrizione schematica di tale

periodo di lavoro:

FASE O
- Individuazione dell’area di cantiere.

- Individuazione della viabilita interna ed esterna al cantiere. La viabilitd interessata sara Via Assano

e Via Spadolini oltre la viabilita interna gia realizzata (Via Lucchi e Via Andreucci).

- Predisposizione degli spostamenti delle linee impiantistiche esistenti al fine di mantenere attivi i

servizi necessari alle aree limitrofe e agli edifici esistente.

FASE 1
- Preparazione dell'area e demolizione di eventuali edifici esistenti.

- Smaltimento (in discariche autorizzate) dei materiali di risulta.

FASE 2

- Demolizione e modifica del tracciato della Via Cappelii.

- Madifica dei tracciati impiantistici (sottoservizi) esistenti.

- Realizzazione delle opere di urbanizzazione pubbliche e pertinenziali in progetto.

- Realizzazione dei nuovi impianti dei sottoservizi e connessioni con le reti esistenti.

FASE 3

- Predisposizione dei lotti di progetto, con particolare cura della predisposizione della logistica di
cantiere per le particolari conformita dell'interveto.

- Opere di scavo. Tutto il materiale di scavo verra esportato dal sito e gestito in base a quanto

previsto dalla normativa di settore dei rifiuti come specificato nella "Procedura di Verifica

(Screening)" al Punto 6.2.
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FASE 4

- Realizzazione delle opere interne ai lotti : realizzazione del fabbricato per corpi funzionali.

FASE 5

- Completamento delle opere di urbanizzazione e delle opere di connessione fra il fabbricato, le

aree private di uso pubbliche e le aree pertinenziali.

Si ipotizza che per le caratteristiche delle opere previste l'intervento possa essere realizzato per stralci
funzionali successivi. Risulta per questo difficile e poco significativo fare ipotesi sulle fasi realizzative e
le sovrapposizioni in cantiere, visto che al momento attuale non & possibile determinare con esattezza
la sequenza temporale delle operazioni e la caratterizzazione delle stesse, che saranno meglio

individuate ed esplicate in fase di progettazione esecutiva.

Si evidenzia che la zona di intervento (Via Assano e Via Spadolini) non risulta densamente abitata, e
nelle immediate vicinanze non sono presenti recettori sensibili (scuole ospedali, ecc...), mentre per

I'area in oggetto {gia realizzata) le caratteristiche sono quelle commerciale e direzionale.

In linea generale si possono ipotizzare le seguenti interferenze con le principali componenti

ambientali:

Suolo e sottosuolo

La complessa fase di cantiere imposta dall’intervento in progetto puo essere cosi individuata:

- Quota 27.60 piano interrato/depositi

- Quota 31.60 piano parcheggio e connessione fra il fabbricato, le aree private di uso pubbliche e le
aree pertinenziali

- Quota 35.20 piano commerciale

- Quota 43.50 piano copertura

Tutte le fasi di costruzione saranno realizzate con i migliori accorgimenti, con particolare cura per il
terreno interessato dalle opere di scavo e di riporto di materiale, necessarie per conseguire la
modellazione altimetrica della superficie nell’area di intervento.

Per le caratteristiche delle opere di fondazione vedi relazione geologica specifica.
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Rumore

Le attivita potenzialmente disturbanti durante la fase di cantiere possono essere cosi riassunte:

OPERE STRADALI
Tempistica variabile
DESCRIZIONE DELLE LAVORAZIONI MEZZI UTILIZZATI
Decespugliatore, tagliaerba, furgone, bobcat,

Allestimento cantiere

flessibile, autocarro con gru, ecc...

Eliminazione recinzioni esistenti, abbattimento

alberature, ecc...

Decespugliatore, tagliaerba, furgone, bobcat,

flessibile, ecc...

Tracciamenti

Opere eseguite manualmente con l'ausilio di

strumenti tecnici

Movimenti terra

Escavatore, pala, camion

Eventuale tombinatura di fossi

Escavatore, bobcat, camion

Eventuale spostamento impianti esistenti

Escavatore, bobcat, camion

Scarifica pavimentazioni stradali

Scarificatore

Creazione sottofondi

Camion, grader, rullo compattatore, pala

Creazione bynder

Macchina asfaltatrice, camion, caldaia

Stesa e rullatura tappeto d’usura

Rullo, asfaltatrice, camion

Opere di finitura (illuminazione, segnaletica,

verde, ecc..)

Varie
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OPERE EDILI

Tempistica

variabile

DESCRIZIONE DELLE LAVORAZIONI

MEZZI UTILIZZATI

Allestimento cantiere

Decespugliatore, tagliaerba, furgone, bobcat,

flessibile, autocarro con gru, ecc...

Eliminazione recinzioni esistenti, abbattimento

alberature, ecc...

Decespugliatore, tagliaerba, furgone, bobcat,

flessibile, ecc...

Movimenti terra

Escavatore, pala, camion

Opere di fondazione

Eventuale macchina scava pali (trivellatrice),

betoniera, pompa calcestruzzo

Autobetoniera, pompa calcestruzzo, sega circolare

Gettoinc.c.a

da banco
Montaggio strutture ed elementi prefabbricati | Autogru
Tamponamenti Varie
Posa impianti Varie

Eventuali intonaci / rasature

Pompa pistola per intonaco

Eventuali massetti

Pompa impastatore premiscelato

Impermeabilizzazioni e drenaggi

Cannello per guaine

Posa manti di copertura

Autogru

Pavimentazioni e rivestimenti

Smerigliatrice, autogru, trabatelli, piattaforme

elevatrici

Opere di finitura interne e pannellature

Autogru

Opere di finitura esterne (verde, ecc)

Escavatore, bobcat
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In generale le fasi di lavoro, legate all’utilizzo dei mezzi pesanti sono quelle a maggior impatto.

In generale si terra conto della normativa specifica e si avra cura di rispettare gli orari piu critici per le

lavorazioni piu disturbanti.

Anche rispetto ai percorsi dei mezzi, andranno studiati tragitti pit lontani possibile dai recettori

sensibili vicini. In merito si riportano le specifiche norme di riferimento emanate dal Comune di

Cesena.

Il maggiore impatto acustico & determinato dalle macchine operatrici per i pali trivellati e per i getti

dei muri di fondazione dei cunicoli / locali impianti e dei corpi scala e ascensori.

Dalla quota 31.60 (piano parcheggi) fino in copertura le strutture sono prefabbricate come

I'assemblaggio dei sistemi di tamponamento.

Si riporta uno stralcio del “REGOLAMENTO PER LA DISCIPLINA DELLE ATTIVITA RUMOROSE Approvato

con delibera di Consiglio Comunale n. 169 del 27 settembre 2007”.

All'interno del cantieri edili, stradali ed assimilabili, le macchine in uso dovranno
operare in conformita’ alle direttive CE in materia di emissione acustica ambientale
delle macchine ed attrezzature destinate a funzionare all'aperto, cosl come recepite
dalla legislazione italiana.

Allinterno degli stessi dovranno comunque essere utilizzati tutti gli accorgimenti
tecnici e gestionali al fine di minimizzare I'impatto acustico verso I'esterno.

In attesa delle norme specifiche di cui all'art. 3, comma 1, lett. g) della Legge
26 ottobre 1995 n. 447, gli avvisatori acustici potranno essere utilizzati solo se non
sostituibili con altri di tipo luminoso e nel rispetto delle vigenti disposizioni in materia
di slcurezza e salute sul luogo di lavoro.

Nel centri abitati (cosl come delimitati dal PRG vigente) lattivita dei cantieri
edili, stradali ed assimilabili, & svolta di norma tutti i giorni feriali dalle ore 7.00 alle
ore 20.00.

L'esecuzione di lavorazioni disturbanti (ad es. escavazioni, demolizioni, ecc..) e
limplego di macchinari rumorosi (ad es. martelli demolitori, flessibili, betonlere,
seghe circolari, gru, ecc.), sono svolti, di norma, secondo gli indirizzi di cui ai
successivi capoversi, dalle ore 8.00 alle ore 13.00 e dalle ore 15.00 alle ore 19.00.

Durante gli orari in cul & consentito l'utilizzo di macchinari rumorosi non dovra
mai essere superato il valore limite Laeq = 70 dB(A), con tempo di misura (Ty ) > 10
minuti, rilevato in facciata ad edifict con ambienti abitativi.

Al cantieri per opere di ristrutturazione o manutenzione straordinaria di
fabbricati si applica il limlte di Layq 65 dB(A), con Ty (tempo di misura) > 10 minuti
misurato nell'ambiente disturbato a finestre chiuse.

Per contemperare le esigenze del cantiere con i quotidiani usi degli ambienti
confinanti occorre che:
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a. il cantlere si doti di tutti gli accorgimenti utili al contenimento delle emissioni
sonore sia con l'implego delle piu idonee attrezzature operanti in conformita alle
direttive CE in materia di emissione acustica ambientale che tramite idonea
organizzazione dell'attivita;

b. venga data preventiva informazione alle persone potenzialmente disturbate dalla

rumorosita del cantiere su tempi e modi di esercizio, su data di inizio e fine dei
lavori.

In ogni caso non si applica il limite dimmissione differenziale, né si applicano le

penalizzazioni previste dalla normativa tecnica per le componenti impulsive, tonali
e/o0 a bassa frequenza.

Al cantieri edili o stradali per il ripristino urgente dell'erogazione dei servizi di
pubblica utilita (linee telefoniche ed elettriche, condotte fognarie, acqua, gas ecc.)
ovvero In situazione di pericole per lincolumita della popolazione, & concessa deroga
agli orari ed agli adempimenti amministrativi previsti dalla presente direttiva.

Al medesimi cantieri posti in aree di Classe 1 del Piano di Classificazione acustica
(particolarmente protette di cui al D.P.C.M. 14/11/1997, e specificatamente nelle aree destinate ad
attivita sanitaria di ricovero e curd), poSSONo essere prescritte maggiori restrizioni, sia

relativamente al livelli di rumore emessi, sia agli orari da osservare per |l
funzionamento dei medesimi.

Per tale specifica fase saranno rispettate tali prescrizioni e messi in opera accorgimenti al fine di

rendere tale fase compatibile e meno disturbante possibile.

Atmosfera: qualita dell’aria

Le emissioni in atmosfera relative alla fase di cantiere sono legate alla movimentazione degli inerti
con mezzi pesanti ed alle emissioni degli stessi nei loro percorsi dentro ed eventualmente fuori I'area
di cantiere.

Altre emissioni sono dovute al sollevamento delle polveri per gli scavi e i riporti e quant’altra
movimentazione di materiale inerte.

Si prevede di mantenere le piste ed i piazzali di lavorazione umidi durante i periodi piu secchi e di
studiare percorsi il pitt lontano possibile dai recettori sensibili.

Si ricorda che tutta la fase di gestione del cantiere sara eseguita seguendo le modalita operative
prescritte nel Piano di Sicurezza e Coordinamento da redigere prima dell’inizio dei lavori che verra

concordato con tutti gli attori responsabili del progetto.
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Allegato risposte al punto 6.5 Tirante ldrico
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1 Tirante Idrico

1.1 Premessa

Parte dell'area di intervento & interessata da “potenziale allagamento” con tirante idrico di riferimento “fino a 50 cm.”.
Al fine di individuare I'area inteerssata sono state sovrapposte le varie cartografie per agevolare la lettura.

(vedi Allegato 1: Ampliamento parcheggio a margine Via Spadolini)

1.2 Interventi all’interno dell’area interessata.
Come evincibile dalle planimetrie generali di intervento ed in particolare dagli stralci di di esse {Allegati 2 e 3) sull'area interessata da

potenziale allagamento & prevista la realizzazione di un parcheggio.

1.3 Normativa di riferimento.

Fra le altre, si & seguita la :

PIANO STRALCIO PER IL RISCHIO IDROGEOLOGICO Variante di coordinamento tra il Piano Gestione
Rischio Alluvioni e il Piano Stralcio per il Rischio Idrogeologico

“Direttiva inerente le verifiche idrauliche e gli accorgimenti tecnici da adottare per conseguire gli
obiettivi di sicurezza idraulica definiti dal Piano Stralcio per il Rischio Idrogeologico, ai sensi degli artt.
2ter,3,4,6,7, 8, 9, 10, 11 del Piano”

Approvata dal Comitato Istituzionale con delibera n. 32 del 20 ottobre 2003 Adeguamento alia variante al Tit. Il "Assetto della rete
idrografica" approvata con Delibera Giunta Regionale n. 1877 del 19 dicembre 2011

1.3.1 Puntie allegati di rifermento.

“DIRETTIVA INERENTE LE VERIFICHE IDRAULICHE E GLI ACCORGIMENTI TECNIC! DA ADOTTARE PER CONSEGUIRE GLI OBIETTIVI

DI SICUREZZA IDRAULICA DEFINITI DAL PIANO STRALCIO PER IL RISCHIO IDROGEOLOGICO, Al SENSI DEGLI ARTT. 2 TER, 3,4, 6,
7,8, 9,10, 11 DEL PiaNO”

art. 2 Definizioni

Aree di potenziale allagamento: aree interessabili da allagamenti per insufficienza del reticolo dei corsi
d’acqua minori e di bonifica; nelle aree di potenziale allagamento sono comprese anche le aree nelle
quali si possono verificare allagamenti per fuoriuscita delle piene dei corsi d’‘acqua principali di

pianura a seguito del sormonto degli argini, al di fuori della fascia interessata da effetti dinamici
connessi al collasso di arginature;

art. 6. Tiranti idrici di riferimento e accorgimenti tecnico-costruttivi (art. 6 comma 4)
| tiranti idrici di riferimento sono i valori delle altezze d’acqua attesi a seguito di possibili esondazioni.

Omissis

Per aree con tiranti idrici attesi non superiori a 0,5 m: occorre garantire che non vi siano aperture dei
vani utilizzati al di sotto del tirante idrico di riferimento. Pertanto occorrera evitare aperture degli
scantinati, scannafossi, rampe di rimesse interrate sprovviste di protezioni idonee, e ogni altra

situazione in cui possa verificarsi ingresso d’acqua in locali abitabili o comunque frequentabili dalle
persone.

Uindicazione del valore del tirante idrico di riferimento, di cui all'allegato 6 della Direttiva, viene
riportata nella cartografia di cui allallegato 1.

pg. 27 di 31 B




art. 7. Criteri e accorgimenti tecnici per la realizzazione delle misure per I'invarianza idraulica (art. 9) I

1.4 Applicazione della norma

Per quanto riguarda il tirante idrico:

nelle aree indicate come “potenziale allagamento” é previsto I'ampliamento del parcheggio.

Per tali aree la norma non prevede alcun accorgimento, prevedendolo solo per fabbricati che, nel
progetto in esame, sono in area non interessata.

Ad integrazione di quanto sopra si segnala che con gli interventi (ampliamento del parcheggio) le aree

oggetto di intervento (parcheggio) sono interessate da un “innalzamento” del piano finito, in media,
maggiore di 50 cm.

Per quanto riguarda il cosidetto principio di “invarianza idraulica”:

I'ampliamento del parcheggio ha determinato la realizzazione di “vasche di stoccaggio”, realizzate con
aumento del volume fognario adeguate alla “Direttiva”, inoltre & previsto una “strozzatura” nel
sistema pre-immissione nel recettore.

Per ulteriori approfondimenti si rimanda alla:

“Relazione tecnica schemi delle reti di scolo delle acque meteoriche e della invarianza idraulica”
allegata alla richiesta di autorizzazione e al corrispondente parere del Consorzio di Bonifica della
Romagna - gia Savio e Rubicone.

Il Progettista
Dott. Ing. MAURO VALDINOSI

Wi — -
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Allegato 1: Aree interessate da potenziale allagamento.

Sovrapposizione delle varie cartografie per individuare I'area di NUOVO intervento interessata dal
“tirante idrico”
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Allegato 2: PLANIMETRIE parcheggio a margine Via Spadolini - STATO ATTUALE

Estratto planimetria intervento : Stato di fatto
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Figura 2 : Stato di fatto area di intervento
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Allegato 3: PLANIMETRIE parcheggio a margine Via Spadolini - STATO DI PROGETTO

Estratto planimetria intervento : Stato di progetto
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Figura 3 : Stato di progetto area di intervento
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